
 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

�5�D�S�S�R�U�W���G�¶�H�Q�T�X�r�W�H���W�H�F�K�Q�L�T�X�H 

 



Page 1 sur 96 

 

�5�D�S�S�R�U�W���G�¶�H�Q�T�X�r�W�H���W�H�F�K�Q�L�T�X�H 
 
 

ECHOUEMENT  
 

DU VRAQUIER  
 

TK  BREMEN  
 
 

 

LE 1 6 DECE MBRE 201 1 

SUR LA PLAGE DE KERMINIHY  
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Avertissement  
 
 
 
 

Le présent rapport a été établi conformément aux dispositions du code des 

transports, notamment ses articles L1621-1 à L1622-2 et du décret n°.2004-85 du 26 janvier 

2004 relatifs aux enquêtes techniques après événement de mer, accident ou incident de 

trans�S�R�U�W���W�H�U�U�H�V�W�U�H�����D�L�Q�V�L���T�X�¶�j���F�H�O�O�H�V���G�X���© Code pour la conduite des enquêtes sur les accidents » 

�G�H���O�¶�2�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���0�D�U�L�W�L�P�H���,�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H����OMI), résolution MSC 255(84). 

 

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquêteurs du BEAmer sur 

les cir�F�R�Q�V�W�D�Q�F�H�V���H�W���O�H�V���F�D�X�V�H�V���G�H���O�¶�p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W analysé. 

 

�/�¶�H�Q�T�X�r�W�H���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���D���p�W�p���P�H�Q�p�H���F�R�Q�M�R�L�Q�W�H�P�H�Q�W���S�D�U���O�H�V���H�Q�T�X�r�W�H�X�U�V���G�X��BEAmer et du 

�0�D�O�W�D�� �6�D�I�H�W�\�� �,�Q�Y�H�V�W�L�J�D�W�L�R�Q�� �8�Q�L�W���� �0�D�O�W�H�� �p�W�D�Q�W�� �O�¶�(�W�D�W�� �G�X�� �S�D�Y�L�O�O�R�Q���� �(�O�O�H�� �D�� �p�W�p�� �U�p�D�O�L�V�p�H�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�H�V��

entretiens menés avec �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�����O�H�V���D�X�W�R�U�L�W�p�V���W�H�U�U�H�V�W�U�H�V�����O�H���9�'�5���H�W���O�H�V���G�L�Y�H�U�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V��

radio, radar et téléphoniques. 
 

 

Conformément aux dispositions susvisées, �O�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H���F�H�W���p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W���Q�¶�D���S�D�V���p�W�p��

conduite de façon à établir ou attribuer des fautes à caractère pénal ou encore à évaluer des 

responsabilités individuelles ou collectives à caractère civil. �6�R�Q�� �V�H�X�O�� �R�E�M�H�F�W�L�I�� �D�� �p�W�p�� �G�¶�H�Q�� �W�L�U�H�U��

des enseignements susceptibles de prévenir de futurs sinistres du même type . En 

conséquence, �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���F�H���U�D�S�S�R�U�W���j���G�¶�D�Xtres fins que la prévention pourrait conduire à des 

interprétations erronées. 
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Liste des abréviations  
 
 
 
 

AEM : Action de l'Etat en Mer 

AIS : �6�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�L�G�H�Q�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� �G�H�V�� �Q�D�Y�L�U�H�V��(Automatic Identification 
System) 

ARPA : Aide au Pointage Radar Automatique (Automatic Radar Plotting Aid) 

BEAmer : �%�X�U�H�D�X���G�¶�H�Q�T�X�r�W�H�V���V�X�U���O�H�V���p�Y�q�Q�H�P�H�Q�W�V���G�H���P�H�U 

CCI : �&�K�D�P�E�U�H���G�H���&�R�P�P�H�U�F�H���H�W���G�¶�,�Q�G�X�V�W�U�L�H 

CMS : Coordinateur de Mission de Sauvetage 

COLREG : Règlement international pour prévenir les abordages en mer 
(Collision Regulations - 1972) 

COM : Centre des Opérations Maritimes (Préfecture Maritime) 

CROSS : Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage 

DST : Dispositif de Séparation du Trafic 

ECDIS : Système électronique de visualisation des cartes et d'information (Electronic 
Chart Display and Information System) 

GPS : Système mondial de localisation (Global Positioning System) 

HPA : Heure Probable d'Arrivée 

MSC : Comité de la Sécurité Maritime (Maritime Safety Committee) �G�H���O�¶�2�0�, 

NAVTEX : �6�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �P�D�U�L�W�L�P�H�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� �H�Q�� �U�D�G�L�R�� �W�p�O�p�W�\�S�H��(Navigational 
Text Messages) 

OMI : Organisation Maritime Internationale 

PSC : �&�R�Q�W�U�{�O�H���S�D�U���O�¶�p�W�D�W���G�X���S�R�U�W (Port State Control) 

SAR : Recherche et sauvetage (Search And Rescue) 

SART : Transpondeur Radar Recherche et sauvetage (Search And Rescue Radar 
Transponder) 

SMDSM : Système Mondial de Détresse et de Sécurité en Mer 
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SOLAS : Convention internationale sur la sauvegarde de la Vie humaine en mer 
(International convention for the Safety Of Life At Sea) 

SPATIONAV : Système destiné à la surveillance des approches maritimes et des zones sous 
juridiction nationale 

STCW : Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de 
délivrance des brevets et de veille (International Convention on Standards of 
Training Certification and Watchkeeping) 

TU : Temps Universel 

tx  : Tonneaux de jauge 

VDR : Enregistreur de données de voyage (Voyage Data Recorder) 

VHF : Très hautes fréquences (Very High Frequency) 

VTS : Service de trafic maritime (Vessel Traffic Service) 
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1 CIRCONSTANCES  
 
Toutes heures TU + 1  

 

Le TK.BREMEN���� �H�Q�� �S�U�R�Y�H�Q�D�Q�F�H�� �G�¶�8�N�U�D�L�Q�H���� �I�D�L�W�� �H�V�F�D�O�H�� �j�� �/�R�U�L�H�Q�W�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� 

du 12 décembre 2011 pour décharger 5370 tonnes de tournesol. Les opérations commerciales 

se terminent le 14 décembre à 19h00. 

 

Les prévisions météorologiques pour la nuit du 15 au 16 sont très mauvaises, avec 

une dépression à 995 hPa sur le centre de l'Atlantique, se déplaçant vers l'est en se creusant. 

Le commandant fait donc part à �O�¶�Dgent du navire de son souhait de rester à quai. Cependant, 

du fait des mouvements prévus, le TK.BREMEN ne peut conserver son poste que  

jusqu'au 15 décembre à 21h00. De ce fait, dès 09h00 le 15 décembre, le navire commande 

�S�L�O�R�W�H���H�W���U�H�P�R�U�T�X�H�X�U���S�R�X�U���X�Q���D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H���V�X�U���E�D�O�O�D�V�W���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���G�¶�,�S�V�Z�L�F�K�����5�R�\�D�X�P�H���8�Q�L���� 

 

Le 15 décembre à 11h00, le TK.BREMEN appareille. Compte tenu des prévisions pour 

la nuit (arrivée de la tempête Joachim), le commandant, sur les conseils du pilote, décide de 

�P�R�X�L�O�O�H�U�� �V�R�X�V�� �*�U�R�L�[���� �G�D�Q�V�� �O�D�� �]�R�Q�H�� �G�¶�D�W�W�H�Q�W�H���� �D�Y�H�F�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �F�D�S�L�W�D�L�Q�H�U�L�H���� �$�� �����K�������� �O�H��

navire est mouillé tribord 7 maillons. 

 

A 19h30, le vent ayant fraîchi, le navire chasse1 une première fois. Le mouillage est 

partiellement remonté et le commandant décide de laisser le navire chasser pour parer un autre 

navire au mouillage (DESERT.HOPE). La chaîne est ensuite refilée à 20h30 et le mouillage 

semble tenir. 

 

De 21h00 à 21h15, l'ancre chasse. Le vent forcit et tourne à l'ouest. A 21h50, le 

navire chasse à nouveau. Le TK.BREMEN sort de la zone abritée. A partir de 23h00, l�¶�D�Q�F�U�H���H�V�W��

�Y�L�U�p�H���D�Y�H�F���O�¶�D�L�G�H���G�H���O�D���P�D�F�K�L�Q�H�����/�H���Q�D�Y�L�U�H���W�H�Q�W�H alors de venir sur tribord pour remonter au vent 

�H�W�� �U�H�J�D�J�Q�H�U�� �X�Q�� �P�R�X�L�O�O�D�J�H�� �D�E�U�L�W�p���� �1�¶�\�� �S�D�U�Y�H�Q�D�Q�W�� �S�D�V���� �L�O�� �D�E�D�W�� �H�Q�� �J�U�D�Q�G�� �V�X�U�� �E�k�E�R�U�G���� �P�D�L�V����

�F�R�Q�V�W�D�W�D�Q�W���T�X�¶�L�O���Q�¶�D���S�D�V���V�X�I�I�L�V�D�P�P�H�Q�W���G�¶�H�D�X���S�R�X�U���Y�L�U�H�U���O�R�I���S�R�X�U���O�R�I�����L�O���U�H�Y�L�H�Q�W���V�X�U���W�U�L�E�R�U�G�� 

 

A partir de ce moment, il ne parvient plus à gagner au vent et sa route fond au sud-

�H�V�W���O�H���P�q�Q�H���Y�H�U�V���O�H�V���U�R�F�K�H�V���V�L�W�X�p�H�V���D�X���V�X�G���G�H���O�D���U�L�D���G�¶�(�W�H�O�� 

 

�$�������K���������O�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���V�R�O�O�L�F�L�W�H���O�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���U�H�P�R�U�T�X�H�X�U���S�R�X�U���O�¶�D�L�G�H�U���j���U�H�Y�H�Q�L�U���j��

quai. Le remorqueur disponible (le SCORFF�����Q�¶�D�S�Sareille pas, eu égard aux conditions de mer. 

                                                 
1 Un navire «chasse» sur son ancre lorsque celle-ci ne tient pas suffisamment sur le fond. Cette situation est différente de la dérive qui concerne 

�O�H���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q���Q�D�Y�L�U�H���Q�R�Q���D�Q�F�U�p�����V�R�X�V���O�¶�H�I�I�H�W���G�X���Y�H�Q�W���H�W���R�X��du courant. 
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A 01h25, sur le conseil du CROSS Etel, le TK.BREMEN, arrivé à la hauteur de la 

�U�L�Y�L�q�U�H�� �G�¶�(tel, mouille ses deux ancres. Celles-�F�L�� �Q�H�� �W�L�H�Q�Q�H�Q�W�� �S�D�V�� �H�W�� �O�H�� �Q�D�Y�L�U�H�� �V�¶�p�F�K�R�X�H�� �Y�H�U�V��

02h00. 

 

Tous les membres d'équipage sont alors hélitreuillés et déposés à la base aéronavale 

de Lann Bihoué. 

 
2 CONTEXTE  

 

2.1  Economique  

 
La société Blue Atlantic Shipping, basée à Malte, est propriétaire de deux navires 

battant pavillon maltais de type «general cargo», le TK.BREMEN et le TK.LONDON, tous deux 

construits il y a trente ans. 

 

La gestion de ces deux unités est assurée par la société Adriyatick Gemi 

Isletmeciligive Ticaret A.S. Celle-ci gère également 24 navires : 14 «bulk carrier» de 16000 à 

92000 UMS construits entre 1985 et 2011 ainsi qu'une flotte de 10 «general cargo» âgés de 25 

à 30 ans, d'une jauge brute de 4000 à 5000 UMS. Les navires battent pavillon turc ou maltais. 

 
2.2  Nautique  

 
L'Île de Groix et le continent sont séparés par un passage large de 3 milles «Les 

�&�R�X�U�U�H�D�X�[�� �G�H�� �*�U�R�L�[�ª���� �/�¶�H�Q�W�U�p�H�� �G�H�� �O�D�� �U�D�G�H�� �G�H�� �/�R�U�L�H�Q�W�� �H�V�W�� �D�L�Q�V�L�� �S�U�R�W�p�J�p�H�� �G�X�� �P�D�X�Y�D�L�V�� �W�H�P�S�V�� �G�H��

�V�H�F�W�H�X�U�� �R�X�H�V�W���� �'�H�� �P�r�P�H���� �O�¶�v�O�H�� �F�R�Q�V�W�L�W�X�H�� �p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �X�Q�� �D�E�U�L�� �S�R�X�U�� �O�H�� �P�R�X�L�O�O�D�J�H�� �G�¶�D�W�W�H�Q�W�H���� �/�H��

meilleur emplacement se situe au nord-�H�V�W���G�H���O�¶�v�O�H���� �D�X���Q�L�Y�H�D�X��de la Basse Mélite, par fonds de 

bonne tenue. 

 
3 NAVIRE  

 

3.1  Généralités  

 
Le TK.BREMEN est un navire de type combiné «general cargo & bulk carrier». Il a été 

construit en mai 1981 aux chantiers navals Daesun Shipbuilding & Engineering Co.Ltd (Corée 
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du Sud) et livré en juin 1982. Au neuvage, il est classé au Nippon Kaiji Kyokai «NS*/MNS*-CHG, 

MPP, LSA, RCF» puis en 2006 au Bureau Veritas «I �? �? MACH Unrestricted navigation», 

�T�X�L�� �G�p�O�L�Y�U�H�� �p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �O�H�V�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�V�� �L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�X�[�� �S�R�X�U�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�X�� �S�D�Y�L�O�O�R�Q���� �/�H�� �6�D�I�H�W�\��

Management Certificate (SMC) est émis par le Nippon Kaiji Kyokai. 

 

Les composants du moteur principal sont visités dans le cadre de la reclassification 

continue «Machine» et ont donné lieu à un visa de la société de classification, selon les derniers 

règlements de sa branche marine. Aucune déficience n'a été relevée. 

 

Tous les certificats de sécurité du navire sont en cours de validité. Ils ont été 

renouvelés en mai 2011 e�W���V�R�Q�W���Y�D�O�D�E�O�H�V���M�X�V�T�X�¶�H�Q���P�D�L������������ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Le navire est régulièrement inspecté dans le cadre du MoU, soit 19 fois depuis janvier 

1999 et le TK.BREMEN �Q�¶�D�� �I�D�L�W�� �O�¶�R�E�M�H�W���G�¶�D�X�F�X�Q�H�� �L�P�P�R�E�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���� �/�R�U�V�� �G�H�� �V�R�Q�� �H�V�F�D�O�H�� �j�� �/�R�U�Lent, le 

navire n'est pas éligible à un contrôle par les inspecteurs. Durant ces trois dernières années, le 

�Q�D�Y�L�U�H���D���V�X�E�L�������F�R�Q�W�U�{�O�H�V���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�X���S�R�U�W���� 

 

Le nombre des déficiences varie de zéro à cinq : 
 

- 01/2009 (Espagne) : 3 ; - 11/2010 (Roumanie) : 5 ; 

- 02/2009 (Italie) : 0 ; - 09/2011 (Bulgarie) : 0.  

- 04/2010 (France) : 0 ; 

 

Lors de la dernière inspection PSC, ciblée sur la stabilité et la structure, aucune 

déficience n'a été relevée. 

 

De ce fait, le TK.BREMEN est classé dans la catégorie des navires à «risque 

standard». 



Page 10 sur 96 

Enfin, le navire est classé par une société de classification reconnue par la 

�&�R�P�P�X�Q�D�X�W�p���(�X�U�R�S�p�H�Q�Q�H���H�W���O�¶�e�W�D�W���G�X���S�D�Y�L�O�O�R�Q, sur la liste blanche du MoU. 

 

Cependant, il convient de noter que, le 28 septembre 2008, en raison de mauvaises 

conditions météorologiques, alors que le navire était au mouillage à Istanbul, le TK.BREMEN a 

perdu son ancre bâbord. Une nouvelle ancre a été mise en place et reliée à la chaîne de façon 

provisoire, par un câble en acier, ceci jusqu'au 21 janvier 2009. Après remplacement de 

�O�
�R�U�J�D�Q�H�D�X���H�W���G�¶�X�Q�H���P�D�Q�L�O�O�H���.�H�Q�W�H�U�����O�D���O�L�J�Q�H���D���p�W�p���Y�p�U�L�I�L�p�H���S�D�U���O�D���V�R�F�L�p�W�p���G�H���F�O�D�V�V�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� 

 

Le TK.BREMEN est assuré, conformément à la Convention internationale sur la 

responsabilité civile pour les dommages dus à la pollution par les hydrocarbures de soute. Les 

garanties sont �Y�D�O�D�E�O�H�V���M�X�V�T�X�¶�H�Q���I�p�Y�U�L�H�U������������ 

 
3.2  Principales caractéristiques  

 
�¾ Indicatif : 9HXQ5 ; 

�¾ Longueur H.T : 109,05 m ; 

�¾ Largeur : 16,40 m ; 

�¾ �7�L�U�D�Q�W���G�¶�H�D�X : 6,741 m ; 

�¾ Franc-bord (été) : 1546 mm ; 

�¾ Jauge brute : 3992 ; 

�¾ Jauge nette : 2519 ; 

�¾ Port en lourd : 6605 ; 

�¾ Déplacement : 8605 ; 

�¾ Nombre de cales : 2 cales ; 

�¾ Construction : 1981 ; 

�¾ Moteur de propulsion : Hanshin (type 6EL44) ; 

�¾ Puissance de propulsion : 2942 kW (4000 cv) ; 

�¾ Vitesse : 12,5 n�°�X�Gs ; 

�¾ Appareil à gouverner : Standard ; 

�¾ Hélice : 4 pales fixes Ø 3350mm ; 

�¾ Gouvernail : Compensé à crapaudine ; 

�¾ Groupes auxiliaires : 2 x 200 kW. 
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3.3  Matériel de navigation et de sécurité  

 
Matériel de navigation et de passerelle : 
 

�ƒ GPS : 2 ; 

�ƒ Radars : 2 (9 et 3 GHz) ; 

�ƒ �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�L�G�H�Q�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�����$�,�6�� : 1 ; 

�ƒ Sondeur : 1 (papier) ; 

�ƒ Gyro compas : 1 ; 

�ƒ Publications et cartes nautiques ; 

�ƒ Enregistreur de donnée du voyage simplifié (S-VDR) JRC 1850. 

 

Le S-VDR a été contrôlé en janvier et mai 2011 à Istanbul par un technicien autorisé 

par JRC et validé par la société de classification. Les interfaces enregistrées intègrent, selon la 

Résolution MSC 163(78), les données GPS, audio VHF, gyrocompas, AIS, ainsi que les 

conversations en passerelle, mais pas les données radar. 
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Radiocommunications : le navire, certifié pour opérer dans les zones A1+A2+A3 

dispose de : 
 

�ƒ VHF : 2 (double veille) ; 

�ƒ MF/HF : 1 ; 

�ƒ Appel Sélectif Numérique VHF (ASN/DSC) : 2 ; 

�ƒ Appel Sélectif Numérique MF/HF (ASN/DSC) : 1 ; 

�ƒ VHF portative SMDSM : 3 ; 

�ƒ Station INMARSAT : 1 (standard C avec Appel de 

�« Groupe Amélioré AGA/EGC) ; 

�ƒ Balise de Localisation des Sinistres (RLS) : 1 ; 

�ƒ NAVTEX : 1 ; 

�ƒ SART : 2. 

 

 

 
3.4  Lignes de mouillage  

 
 
Ancres  : 
 

�ƒ Effort de test : 3830 kN ; 

�ƒ Longueur de la verge : 2148 mm ; 

�ƒ Longueur de bras : 1165 mm ; 

�ƒ Modèle : ancre Hall (à bascule) de type A 2280 ; 

�ƒ Poids : 2462 kg et 2481 kg ; 

�ƒ Fabrication : Dae Han Anchor Charn mfg Co Ltd ; 

�ƒ Matériau : Carbon steel ZG 200/400 (Chine). 

 

Chaînes  : 
 

�ƒ Bâbord : 8 maillons ; 

�ƒ Tribord : 9 maillons ; 

�ƒ Longueur totale (2 chaînes) : 456,5 m ; 

�ƒ Longueur d'une maille : 250 mm ; 

�ƒ Diamètre initial d'une maille : 44 mm ; 

�ƒ Diamètre critique : 38,72 mm ; 

�ƒ Diamètre mesuré : 40 mm. 
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Guindeau  : 
 

�ƒ Kawasaki Heavy Ind Ltd  

�ƒ Moteur hydraulique : vitesse de 0 à 225 rpm (moteur électrique de 65 kW) ; 

�ƒ Puissance au frein : 15 tonnes ; 

�ƒ Charge d'enroulement : 12 tonnes ; 

�ƒ Vitesse de relevage : 9 m/mn. 

 
3.5  Propulsion et gouverne  

 
�,�O�� �Q�¶�\�� �D�� �S�D�V�� �G�H�� �W�p�O�p�F�R�P�P�D�Q�G�H�� �G�H�� �O�D�� �P�D�F�K�L�Q�H�� �H�Q�� �S�D�V�V�H�U�H�O�O�H���� �/�H�� �P�R�W�H�X�U�� �H�V�W�� �O�D�Q�F�p en 

local par le mécanicien, de manière classique depuis le compartiment machine. 

 

�/�H�V���D�O�O�X�U�H�V���H�Q���P�D�Q�°�X�Y�U�H���V�R�Q�W���O�H�V���V�X�L�Y�D�Q�W�H�V���� 
 

�0�D�Q�°�X�Y�U�H���G�H���O�D���P�D�F�K�L�Q�H RPM Vitesse (chargé)  Vitesse (sur ballasts)  

Avant toute  138 10,5 11,7 

Avant demi  100 7,6 7,9 

Avant lente  90 5,8 6,0 

Avant très lente  70 3,3 3,6 

 

�/�¶�D�Q�J�O�H���P�D�[�L�P�D�O���G�H���E�D�U�U�H���H�V�W���G�H�������ƒ���G�H���F�K�D�T�X�H���E�R�U�G�����/�D���G�X�U�p�H���G�H���S�D�V�V�D�J�H���W�R�X�We �G�¶�X�Q��

�E�R�U�G���j���O�¶�D�X�W�U�H���H�V�W���G�H���������V�H�F�R�Q�G�H�V�� 

 
3.6  Cargaison  

 
Au départ de Lorient, le TK.BREMEN est lège sur ballast : 
 

 Ballastage eau de mer : 886 t ; 

 Fuel oil : 178 t ; 

 Diesel oil : 54 t ; 

 Huile : 7,56 t ; 

 Eau de cale : 0,95 t ; 

 Caisse à boue : 2,2 m3 ; 
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 Eau douce  : 68 t ; 

 �7�L�U�D�Q�W���G�¶�H�D�X���D�Y�D�Q�W : 2,50 m ; 

 �7�L�U�D�Q�W���G�¶�H�D�X���D�U�U�L�q�U�H : 4,15 m. 

 
4 EQUIPAGE  

 
�/�D�� �G�p�F�L�V�L�R�Q�� �G�¶�H�I�I�H�F�W�L�I�� �S�U�p�Y�R�L�W�� �X�Q�� �P�L�Q�L�P�X�P�� �G�H�� ������ �P�D�U�L�Q�V���� �/�H�� �M�R�X�U�� �G�H�� �O�¶�Dccident, 

�O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �H�V�W�� �F�R�P�S�R�V�p�� �G�H�� ������ �P�D�U�L�Q�V�� �G�H�� �Q�D�W�L�R�Q�D�O�L�W�p�� �W�X�U�T�X�H�� �H�W�� �G�H�� ���� �P�D�U�L�Q�V�� �G�H�� �Q�D�W�L�R�Q�D�O�L�W�p��

azerbaïdjanaise : 
 

 Trois officiers pont (commandant, second-capitaine et lieutenant), 

 Trois officiers machine (chef mécanicien, second-mécanicien et lieutenant), 

 �8�Q���P�D�v�W�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 

 Trois matelots, 

 Un responsable cargaison, 

 Trois ouvriers mécaniciens, 

 Un cuisinier, 

 Un garçon, 

 Trois élèves officiers. 

 

�7�R�X�V���G�L�V�S�R�V�H�Q�W���G�H�V���E�U�H�Y�H�W�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���H�W���V�R�Q�W���D�S�W�H�V���j���O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H���G�H���O�H�X�U�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V��

respectives. 

 

La langue de travail à bord est le turc. �/�¶�D�Q�J�O�D�L�V�� �H�V�W�� �H�P�S�O�R�\�p�� �F�R�P�P�H�� �O�D�Q�J�X�H�� �G�H��

communications radio bord/terre.  

 

Le commandant, de nationalité turque, âgé de 49 ans, est à bord du TK.BREMEN 

depuis juin 2011. Il navigue depuis 34 ans. Il occupe la fonction de commandant  

�G�H�S�X�L�V������ �D�Q�V���ò���� �G�R�Q�W������ �P�R�L�V���V�X�U���O�H���Q�D�Y�L�U�H���� �,�O���H�V�W���W�L�W�X�O�D�L�U�H���G�¶�X�Q���E�U�H�Y�H�W���G�H���Q�L�Y�H�D�X������ ���'�H�F�N���2�I�I�L�F�H�U��

Class 1, Master - unlimited). Il participe au tour de quart. 

 

Le second-capi�W�D�L�Q�H�����G�H���Q�D�W�L�R�Q�D�O�L�W�p���W�X�U�T�X�H�����H�V�W���k�J�p���G�H���������D�Q�V�����7�L�W�X�O�D�L�U�H���G�¶�X�Q���E�U�H�Y�H�W���G�H��

niveau 1 (Deck Officer Class 1, Master - unlimited), il navigue depuis 2001, essentiellement à 

bord de vraquiers. Il occupe des fonctions de second depuis 3 ans ½. Embarqué à bord des 

navires de l'armement depuis 2 ans, il a rejoint le TK.BREMEN le 29 novembre 2011. 
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Le lieutenant, âgé de 28 ans, est titulaire du brevet d'officier de quart (Watchkeeping 

Officer on all ships). Il navigue depuis 2006. Il est à bord depuis le 18 novembre 2011. 

 

Le chef mécanicien, âgé de 38 ans, est titulaire d'un brevet de chef mécanicien 

permettant de servir à bord de navires ayant une puissance de propulsion supérieure à 3000 cv. 

�(�Q���P�D�Q�°�X�Y�U�H���� �L�O���V�H���W�L�H�Q�W���H�Q���V�D�O�O�H���G�H�V���P�D�F�K�L�Q�H�V���H�W���V�X�S�H�U�Y�L�V�H���O�H���V�H�F�R�Q�G���P�p�F�Dnicien qui assure 

les lancements. 

 

�/�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���H�W���O�
�p�T�X�L�S�D�J�H���Q�¶�R�Q�W���V�X�E�L���D�X�F�X�Q���W�H�V�W���G�¶�D�O�F�R�R�O�p�P�L�H�� 

 
5 CHRONOLOGIE  

 
Toutes h eures TU + 1  

 
Le 14 décembre 2011 . 

 

En début d'après -midi ���� �H�Q�� �O�¶�D�E�V�H�Q�F�H�� �G�X��commandant, le second-capitaine informe 

�O�¶�D�J�H�Q�W���G�X���V�R�X�K�D�L�W du commandant de rester à quai à l'issue du déchargement, compte tenu des 

prévisions météorologiques. 

 

Vers 16h00, une réunion a lieu à la capitainerie du port de Lorient afin de faire le 

point de situation des postes à quai en raison du fort coup de vent �D�W�W�H�Q�G�X�� �O�H�� �������� �/�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H��

des opérateurs portuaires concernés, capitainerie, agents, remorquage, pilotage, y assistent. 

 

�$�X���F�R�X�U�V���G�H���F�H�W�W�H���U�p�X�Q�L�R�Q�����O�D���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�H�Q�W�U�p�H���G�X��DESERT.HOPE est évoquée. Le 

�S�L�O�R�W�H���I�D�L�W���S�D�U�W���G�H���V�H�V���I�R�U�W�H�V���U�p�V�H�U�Y�H�V�����G�X���I�D�L�W���G�X���W�L�U�D�Q�W���G�¶�H�D�X���H�W���G�H�V���S�U�p�Y�L�V�L�R�Q�V���P�p�W�p�R�����D�O�R�U�V���T�X�H��

�O�¶�D�J�H�Q�W���G�X���Q�D�Y�L�U�H���V�R�X�K�D�L�W�H���T�X�H���O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���D�L�W���O�L�H�X�� 

 

In fine, le commandant de port demande aux agents maritimes de consulter les 

capitaines sur leurs intentions face à l'arrivée de la tempête. Il présente alors deux options : 
 

1. Le DESERT.HOPE reste au mouillage, les autres navires conservent leur poste  

à quai ; 
 

2. Le DESERT.HOPE rentre, l�¶�$RCTIC SKY déhale à l'emplacement du TK.BREMEN qui se 

met à couple du RHINBORG. 
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Seul le RHINBORG a annoncé son refus de sortir du port de Lorient vu les prévisions 

météo. Il prévoit par ailleurs son départ pour le vendredi 16 décembre 2011. 

 

Les conditions météorologiques et la disponibilité des places à quai ne sont toutefois 

pas transmises directement par la capitainerie aux commandants des navires. Les officiers de 

port ne se rendent que très rarement à bord. Toutes les informations ou messages à l'attention 

des navires passent donc par l'agent maritime. 

 

Le surcoût d'un déhalage du TK.BREMEN se limiterait aux prestations de remorquage, 

de lamanage et de pilotage, du fait du caractère forfaitaire de la tarification du poste, pour une 

période de 72 heures. 

 

Une première demande de sortie du TK.BREMEN est transmise par l'agent maritime 

via le logiciel de suivi du trafic du port de Lorient GEDOUR le 14 décembre 2011 à 09h24, 

confirmée à 21h00. 

 

Cependant, à 16h30, le commandant du TK.BREMEN, de retour à bord, confirme 

verbalement �j���O�¶�D�J�H�Q�W��son souhait de rester au port. 

 

A 19h00, le déchargement du TK.BREMEN est terminé. 

 

A 19h28���� �O�
�D�J�H�Q�W�� �P�D�U�L�W�L�P�H�� �L�Q�I�R�U�P�H�� �S�D�U�� �F�R�X�U�U�L�H�O�� �O�¶�D�I�I�U�p�W�H�X�U�� �G�H�� �O�D�� �Y�R�O�R�Q�W�p�� �G�X��

�F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�H�� �G�L�I�I�p�U�H�U�� �O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H�� ���� �S�D�U�� �D�L�O�O�H�X�U�V���� �O�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �U�H�Q�R�X�Y�H�O�O�H�� �j�� �O�¶�D�J�H�Q�W�� �V�D��

demande de rester au port. Le TK.BREMEN peut conserver son poste sous réserve d'une 

confirmation le lendemain matin dès 08h00. 

 

 

Le 15 décembre 2011 . 

 

A 08h00���� �O�¶�D�J�H�Q�W�� �L�Q�I�R�U�P�H�� �O�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�H�� �Q�D�Y�L�U�H�� �S�H�X�W�� �F�R�Q�V�H�U�Y�H�U�� �V�R�Q�� �S�R�V�W�H����

mais sans donner d'heure ni de date limite. En effet, la demande doit être renouvelée 

régulièrement compte tenu du souhait de l'agent du DESERT.HOPE de faire rentrer son navire dès 

que possible. 

 

A 08h07, l'ARTIC SKY, au mouillage depuis le 13 décembre, de moindre tirant d'eau 

que le DESERT.HOPE, entre à la place prévue pour ce dernier et s'amarre au Sud du TK.BREMEN, 

au poste 1. 
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A 08h30, le commandant du TK.BREMEN prend connaissance des dernières 

prévisions météo obtenues par INMARSAT (SW 6 à 8 pour les 24 heures à venir). 

 

Vers 09h00, le commandant du TK.BREMEN, par l'intermédiaire de l'agent, commande 

le pilote et le remorqueur, pour appareiller à 11h00 à destination de son prochain port de 

chargement. Il préfère quitter le port dans la matinée, tant que les conditions restent maniables. 

 

A 09h02, la houle est bien formée et la mer de force 5 à 6. Les entrées et les sorties 

du port de Lorient demeurent toutefois praticables. 

 

A 09h22, le pilote reçoit confirmation du mouvement du TK.BREMEN. Cette demande 

�O�¶�p�W�R�Q�Q�H���� �Y�X�� �O�D�� �G�p�J�U�D�G�D�W�L�R�Q�� �D�W�W�H�Q�G�X�H���� �,�O�� �V�H�� �U�H�Q�G�� �j�� �E�R�U�G�� �W�D�Q�G�L�V�� �T�X�H�� �O�H�� �U�H�P�R�U�T�X�H�X�U��SCORFF se 

�S�U�p�V�H�Q�W�H���� �(�Q�� �W�L�P�R�Q�H�U�L�H���� �L�O�� �D�� �X�Q�H�� �G�L�V�F�X�V�V�L�R�Q�� �D�Y�H�F�� �O�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �V�X�U�� �O�D�� �S�H�U�W�L�Q�H�Q�F�H�� �G�¶�X�Q�� �G�p�S�D�U�W��

dans ces conditions. Il ne refuse toutefois pas de servir le navire. Au cours de cet échange, il 

�V�¶�D�Y�q�U�H�� �T�X�H�� �O�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �Q�¶�p�W�D�L�W pas, à ce stade, formellement informé de la possibilité de 

rester à quai, le DESERT.HOPE ne rentrant que le 17 décembre, ce que lui précise le pilote. 

 

�/�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �V�¶�H�Q�T�X�L�H�U�W�� �D�O�R�U�V��auprès du pilote �G�X�� �V�X�U�F�R�€�W�� �G�¶�X�Q�� �U�H�S�R�U�W��

�G�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H���� �,�O�� �V�¶�D�Y�q�U�H�� �T�X�¶�L�O�� �G�H�Y�U�D�L�W�� �U�p�J�O�H�U�� �Oe déplacement du remorqueur et des lamaneurs, 

�V�R�L�W�� �T�X�H�O�T�X�H�V�� �F�H�Q�W�D�L�Q�H�V�� �G�¶�H�X�U�R�V���� �/�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �F�R�Q�W�D�F�W�H�� �V�R�Q�� �D�U�P�D�W�H�X�U�� �H�W���� �j�� �O�¶�L�V�V�X�H�� �G�H�� �O�D��

communication, confirme au pilote le départ. 

 

A 11h00, le TK.BREMEN �D�S�S�D�U�H�L�O�O�H���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���G�X���5�R�\�D�X�P�H���8�Q�L�����-�X�V�T�X�¶�D�X�[���S�Dsses, 

les conditions sont maniables, avec une bonne visibilité, mais deviennent plus difficiles au 

niveau de la Basse des Bretons. 

 

A 11h33, suite à une discussion entre le pilote et le commandant, portant sur les 

�S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�¶�D�E�U�L���D�X���F�R�X�U�V���G�H���O�D���W�U�D�Y�H�U�V�p�H�����O�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�p�F�L�G�H���G�¶�D�O�O�H�U���P�R�X�L�O�O�H�U���V�R�X�V���*�U�R�L�[�����/�H��

1/2000 

 Port de Lorient 

Situation des postes à quai le 15 décembre 2011 
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pilote en informe la capitainerie. Il confirme également au commandant que le mouillage sur 

rade est gratuit. 

 

A 11h42, la capitainerie informe le pilote que le vent va basculer au nord-ouest dans 

la nuit et propose une position de mouillage à l'abri de la houle. Pour le pilote, le TK.BREMEN 

devrait remettre en route au moment de la bascule du vent au nord-ouest. Le mouillage retenu 

se situe donc dans le sud de la position du DESERT.HOPE, au niveau de la Basse Mélite, afin 

�G�¶�p�Y�L�W�H�U���W�R�X�W���U�L�V�T�X�H���G�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���W�U�R�S���U�D�S�S�U�R�F�K�p�H���D�Y�H�F���F�H���Q�D�Y�L�U�H�� 

 

A 11h55���� �O�¶�D�U�P�D�W�H�X�U���� �L�Q�I�R�U�P�p�� �S�D�U�� �O�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�X��TK.BREMEN �T�X�¶�L�O�� �V�R�X�K�D�L�W�H��

mouiller à cause de la météo, interroge l'agent sur le coût du mouillage prévu. 

 

A 12h20, le TK.BREMEN mouille tribord 3 maillons puis 3 autres. La tenue du 

�P�R�X�L�O�O�D�J�H���H�V�W���F�R�Q�W�U�{�O�p�H���S�D�U���O�
�R�I�I�L�F�L�H�U���G�H���T�X�D�U�W�����/�H���S�L�O�R�W�H���V�¶�D�V�V�X�U�H���D�X�S�U�q�V���G�X���E�R�U�G���T�X�H���O�H���P�R�X�L�O�O�D�J�H��

s'est déroulé dans de bonnes conditions. 

 

De 12h30 à 19h30, le mouillage tient. Un officier est de quart en passerelle et un 

officier en machine. 

 

Vers 16h00, tentative infructueuse de fermer la cale et de mettre en place le prélard 

�V�X�U���O�H�V���S�D�Q�Q�H�D�X�[���G�H���O�D���F�D�O�H���������D�S�U�q�V���O�¶�p�F�K�R�X�H�P�H�Q�W�����O�H�V���H�Q�T�X�r�W�H�X�U�V���R�Q�W���p�W�p���p�W�R�Q�Q�p�V���G�H���F�R�Q�V�W�D�W�H�U��

que ce prélard �Q�¶�p�W�D�L�W���S�D�V���H�Q���S�O�D�F�H���� 

 

A 19h40, l�¶�R�I�I�L�F�L�H�U��de quart du TK.BREMEN constate que le navire chasse dans l'est de 

sa position. Le commandant est prévenu, il demande de préparer la machine et de réarmer le 

poste de mouillage. Le second-capitaine est envoyé au poste de mouillage pour une éventuelle 

�P�D�Q�°�X�Y�U�H���H�W �O�¶�p�T�X�L�S�H���S�D�V�V�H�U�H�O�O�H���U�H�Q�I�R�U�F�p�H�� 

 

A la capitainerie la relève a lieu à 19h30 �S�R�X�U���X�Q���V�H�U�Y�L�F�H���M�X�V�T�X�¶�j��08h00 le lendemain. 

Deux navires sont au mouillage et un BMS est diffusé. On peut noter que la permanence est 

assurée pendant 12 heures par une seule personne. 

 

A 19h40, sur la console radar de la capitainerie, le «plot» du TK.BREMEN �V�¶�D�I�I�L�F�K�H���H�Q��

rouge, signalant �T�X�H���O�H���Q�D�Y�L�U�H���F�K�D�V�V�H�����H�Q���H�I�I�H�W�����O�H���V�\�P�E�R�O�H���G�¶�X�Q���Q�D�Y�L�U�H���D�X���P�R�X�L�O�O�D�J�H���H�V�W���W�R�X�M�R�X�U�V��

�U�H�S�U�p�V�H�Q�W�p���V�X�U���O�¶�p�F�U�D�Q���G�X���9�7�6���� �,�O���V�¶�D�J�L�W���G�R�Q�F���G�¶�X�Q�H���D�O�D�U�P�H���G�H���F�K�D�V�V�H���H�W���Q�R�Q���G�¶�X�Q���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W��

volontaire). Le navire se trouvant en dehors des limites administratives du port, l'officier de 

service à la capitainerie n'interroge pas le bord sur les raisons de ce déplacement. 
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A 20h00, l�¶�R�U�G�U�H�� �H�V�W�� �G�R�Q�Q�p�� �G�H�� �Y�L�U�H�U�� �O�D�� �O�L�J�Q�H�� �G�H�� �P�R�X�L�O�O�D�J�H���� �/�D�� �P�D�F�K�L�Q�H�� �H�V�W�� �O�D�Q�F�p�H��

ponctuellement en avant lente pour soulager �O�H���J�X�L�Q�G�H�D�X�����'�H�X�[���P�D�L�O�O�R�Q�V���V�R�Q�W���O�D�L�V�V�p�V���j���O�¶�H�D�X�����j��

draguer. 

 

�$�X���&�5�2�6�6���(�W�H�O�����L�O���Q�¶�\���D���S�D�V���G�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q���H�Q���F�R�X�U�V�����/�D���U�H�O�q�Y�H���G�H���T�X�D�U�W���D���O�L�H�X���j��20h00 ; 

�O�D���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���Q�D�Y�L�U�H�V���D�X���P�R�X�L�O�O�D�J�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���p�Y�R�T�X�p�H�����8�Q���%�0�6���H�V�W���G�L�I�I�X�V�p���U�p�J�X�O�L�q�U�H�P�H�Q�W�� 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De 20h00 à 20h30, le capitaine laisse volontairement le navire chasser sur  

2 maillons, la machine étant stoppée. Il souhaite conserver une distance de sécurité avec le 

DESERT.HOPE. 

 

A 20h04, le TK.BREMEN tente de rentrer en contact par VHF avec Lorient Port, sans 

succès. 

 

A 20h09, du fait des difficultés à tenir le mouillage et des mouvements du navire, un 

contact VHF est établi avec le sémaphore de Beg Melen. Un changement de position de 

mouillage est alors évoqué. 

 

A 20h19, le DESERT.HOPE tente de contacter à plusieurs reprises le TK.BREMEN, sans 

succès. 

 

A 20h30, estimant sa nouvelle position de mouillage satisfaisante par rapport au 

DESERT.HOPE, le capitaine fait filer 7 maillons. Le navire semble alors tenir. 

 

A 20h37, la capitainerie, constate que le TK.BREMEN n'est plus à sa position initiale et 

�V�H�� �W�U�R�X�Y�H�� �G�D�Q�V�� �O�¶�H�V�W�� �G�X��DESERT.HOPE. �/�¶�R�I�I�L�F�L�H�U de permanence prend contact avec le 
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sémaphore de Beg Melen. Il est convenu que ce dernier informera le CROSS de la situation, 

dès que le TK.BREMEN aura confirmé sa nouvelle position. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A 20h38, le sémaphore signale au CROSS que le TK.BREMEN a quitté son mouillage 

�S�R�X�U�� �P�R�X�L�O�O�H�U�� �G�D�Q�V�� �O�¶�H�V�W�� �G�X��DESERT.HOPE et qu'il le surveille. Au CROSS, le chef de quart 

constate également, sur SPATIONAV, que le TK.BREMEN �V�H���G�L�U�L�J�H���Y�H�U�V���O�¶�H�V�W�����/�H���V�p�P�D�S�K�R�U�H���G�H��

�%�H�J���0�H�O�H�Q���S�U�p�F�L�V�H���T�X�H���O�H���Q�D�Y�L�U�H���Q�¶�D�U�U�L�Y�H���S�D�V���j���W�H�Q�L�U���V�X�U���V�R�Q���P�R�X�L�O�O�D�J�H�� 

 

A 20h45, du point de vue du CROSS, le TK.BREMEN s'est déplacé et est allé mouiller 

à nouveau dans l'est de la zone d'attente. Il est à 0,5 mille du DESERT.HOPE et 0,7 mille de la 

�]�R�Q�H�� �G�
�D�W�W�H�Q�W�H���� �/�H�� �&�5�2�6�6�� �H�V�W�L�P�H�� �G�R�Q�F�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �G�¶�p�W�D�E�O�L�U�� �X�Q�H�� �D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �I�R�U�P�H�O�O�H�� �G�H��

mouillage en eaux intérieures. C�H�W�W�H�� �D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �H�V�W�� �Y�D�O�L�G�H�� �M�X�V�T�X�¶�D�X�� ������ �G�p�F�H�P�E�U�H�� ������������ �V�R�X�V��

réserve qu'il ne présente aucun danger pour les personnes, la navigation et l'environnement 

���V�L�F������ �/�
�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �P�R�X�L�O�O�D�J�H�� �V�H�U�D�� �W�U�D�Q�V�P�L�V�H�� �D�X�[�� �D�X�W�R�U�L�W�p�V�� �F�R�Q�F�H�U�Q�p�H�V�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�¶�D�X�� �Q�D�Y�L�U�H����

une fois ce dernier mouillé. 

 

A 20h57, le CROSS constate que, depuis 10 minutes environ, la «vitesse fond» du 

TK.BREMEN atteint 1,1 �Q�°�X�G. 

 

A 21h00, le capitaine constate que le navire chasse à nouveau, vers le Nord. 

�/�¶�p�T�X�L�S�H���G�H���J�D�L�O�O�D�U�G���U�H�W�R�X�U�Q�H���j���O�¶�D�Y�D�Q�W���Ht file encore un peu de chaîne. 

 

Vers 21h15, pour le TK.BREMEN, le navire est stabilisé. 
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A 21h17, le sémaphore signale au CROSS que le TK.BREMEN a changé de position 

�P�D�L�V�� �S�R�X�U�� �O�X�L���� �L�O�� �Q�H�� �F�K�D�V�V�H�� �S�D�V�� �F�D�U�� �V�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �I�R�Q�G�� �H�V�W�� �G�H�� �O�¶�R�U�G�U�H�� �G�H�� ���������Q�°�X�G�V ���� �L�O�� �O�¶�L�Q�W�H�U�S�U�q�W�H��

comme un nouveau changement de mouillage, sans doute pour améliorer le confort de 

�O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 

 

A 21h30���� �O�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �P�R�X�L�O�O�D�J�H���� �Q�R�Q�� �H�Q�F�R�U�H�� �H�Q�Y�R�\�p�H���� �H�V�W�� �P�R�G�L�I�L�p�H���D�I�L�Q�� �G�H�� �W�H�Q�L�U��

compte du mouvement du navire. 

 

Vers 21h50, le capitaine �S�H�U�o�R�L�W���X�Q���G�p�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�H�V�W�� 

 

A partir de 22h30, le TK.BREMEN commence à tourner sur �O�¶�D�Q�F�U�H�����D�I�L�Q�� �G�¶�r�W�U�H�� �H�Q��

mesure de virer. Pour ce faire, la machine est à nouveau lancée par intermittence, en avant 

lente ou très lente. Le navire vient lentement dans le vent. 

 

A 22h34, le TK.BREMEN tente une nouvelle fois de rentrer en contact par VHF 

canal 12 avec la capitainerie, sans succès. Aucun contact entre le navire et la capitainerie 

�Q�¶�D�X�U�D���S�X���r�W�U�H���p�W�D�E�O�L���G�H�S�X�L�V���O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H���G�X���Q�D�Y�L�U�H�� 

 

A 22h36, le sémaphore de Beg Melen signale au CROSS que le TK.BREMEN change 

�G�H���Q�R�X�Y�H�D�X���G�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���H�W���D���O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q���G�H���P�R�X�L�O�O�H�U���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���O�D���%�D�V�V�H���0�p�O�L�W�H�����S�D�U�������ƒ�����¶�1 - 

�������ƒ�����¶�:���� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�� �H�Q�� �D�F�F�R�U�G�� �D�Y�H�F�� �O�D�� �F�D�S�L�W�D�L�Q�H�U�L�H���� �/�H�� �V�p�P�D�S�K�R�U�H�� �S�R�X�U�V�X�L�W�� �V�D��

surveillance. 

 

A 22h41, le CROSS constate que la position indiquée se situe au niveau de la Pointe 

de la Croix, à proximité �G�H���O�¶�p�S�D�Y�H���G�H���O�¶EDOUARD DE COUGY. Beg Melen confirme la position de 

mouillage du TK.BREMEN qui est, selon le sémaphore et la capitainerie, un bon point de 

mouillage. Pour le CROSS, la position donnée ne convient pas à un mouillage. 

 

A 22h45, le TK.BREMEN continue de chasser et sort de la zone abritée en direction de 

la Pointe de Gâvres. Le commandant, l'officier de quart et un timonier sont à la passerelle, alors 

que le second-capitaine, le maître d'équipage et un matelot sont toujours sur la plage avant au 

poste de mouillage. 

 

A 22h50, compte tenu de la présence d'une épave signalée par la bouée «Édouard 

de Cougy», le CROSS indique une autre position de mouillage (47°39',1N - 003°25',5W). 

�-�X�V�T�X�¶�j�� �S�U�p�V�H�Q�W���� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �D�X�W�R�U�L�W�p�V���� �O�H��TK.BREMEN ne présente pas de problème de 

�P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�L�O�L�W�p���� �P�D�L�V�� �V�L�P�S�O�H�P�H�Q�W de tenue de mouillage. Néanmoins, le CROSS suit les 

mouvements du navire. 
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A 22h56, en concertation avec Lorient Port, un nouveau point de mouillage est donné 

au TK.BREMEN�����D�X���1�R�U�G���G�H���O�D���%�D�V�V�H���0�H�O�L�W�H���������ƒ�����¶�����1 - �������ƒ�����¶�����:���� 

 

A 23h00�����G�p�E�X�W���G�X���Y�L�U�D�J�H���G�H���O�¶�D�Q�F�U�H���D�Y�H�F���O�D���P�D�F�K�L�Q�H���P�L�V�H���H�Q���D�Y�D�Q�W���W�R�X�W�H���j�����������W���P�Q��

(la rotation de l'hélice est normalement comprise entre 150 et 220 t/mn). Les conditions sur 

l'avant sont très dangereuses, la situation ayant rapidement évolué avec d'énormes paquets de 

�P�H�U�����6�X�U���G�H�P�D�Q�G�H���G�X���&�5�2�6�6�����L�O���S�U�p�F�L�V�H���T�X�¶�L�O���D���O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q���G�H���U�H�S�U�H�Q�G�U�H���X�Q���D�X�W�U�H���P�R�Xillage, par 

47°38'N - 003°24'W. 
 

A 23h20, l'ancre tribord est haute. �/�H�� �E�R�U�G�� �V�¶�D�S�H�U�o�R�L�W�� �T�X�¶�H�O�O�H�� �D�� �U�H�P�R�Q�W�p�� �G�L�Y�H�U�V��

déchets. Le CROSS constate pour la première fois que le navire est en route. 

 

A 23h30, le TK.BREMEN tente de se diriger vers la position donnée par le CROSS. Le 

vent est SW à W force 8 à 9. Le navire tangue et roule fortement. Il présente une forte dérive et 

�V�D���U�R�X�W�H���I�R�Q�G���H�V�W���G�H���O�¶�R�U�G�U�H���G�H���������ƒ�����/�H��TK.BREMEN ne parvenant pas à remonter au vent pour 

rejoindre le nouveau point de mouillage, le commandant décide alors de venir en grand sur 

bâbord. 
 

Parvenu au cap nord-nord-est, s'apercevant que le TK.BREMEN ne vient plus sur 

�E�k�E�R�U�G�� �H�W�� �Q�H�� �G�L�V�S�R�V�H�� �S�O�X�V�� �G�¶�H�D�X�� �O�L�E�U�H �S�R�X�U�� �F�R�Q�W�L�Q�X�H�U�� �F�H�W�W�H�� �P�D�Q�°�X�Y�U�H���� �O�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �P�H�W�� �j��

nouveau la barre toute à droite pour revenir au mouillage tribord amures. Cependant, la route 

fond ne dépasse pas le sud-est. 
 

A 23h52, le capitaine évoque la possibilité de faire intervenir un remorqueur. 

 

A 23h53���� �O�H�� �F�D�S�L�W�D�L�Q�H�� �D�� �X�Q�� �F�R�Q�W�D�F�W�� �W�p�O�p�S�K�R�Q�L�T�X�H�� �D�Y�H�F�� �X�Q�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�� �G�H�� �O�¶�D�U�P�H�P�H�Q�W����

�D�X�T�X�H�O���L�O���G�p�F�U�L�W���O�D���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���� �,�O���S�R�V�H���O�D���T�X�H�V�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���U�H�P�R�U�T�X�H�X�U���� �6�R�Q���L�Q�W�H�U�O�R�F�X�W�H�X�U���O�X�L���L�Q�W�L�P�H���G�H��

�P�R�X�L�O�O�H�U�� �H�W�� �G�H�� �W�H�Q�L�U�� �O�H�� �P�R�X�L�O�O�D�J�H���� �/�H�� �F�D�S�L�W�D�L�Q�H�� �S�U�p�F�L�V�H�� �T�X�¶�L�O�� �Y�D�� �W�H�Q�W�H�U��une nouvelle prise de 

mouillage. 
 

A 23h56, le CROSS contacte le navire pour connaître ses intentions et attire son 

attention sur le fait qu'il se dirige vers la côte. 
 

Le TK.BREMEN précise qu'il se rend vers la position de mouillage, que son ancre est 

claire et qu'il a viré sur bâbord. 

 

Le 16 décembre 2011 . 
 

A 00h00, le TK.BREMEN informe le CROSS que sa puissance est insuffisante pour 

venir sur tribord. 
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A 00h05, le sémaphore constate que le TK.BREMEN suit une route erratique mais ce 

dernier, bien qu'ayant de réelles difficultés à virer de bord, signale n'avoir aucun problème et 

faire route vers son point de mouillage.  

 

A 00h15, le navire suit une route fond parallèle à la côte. 

 

A 00h19, le CROSS att�L�U�H�� �O�¶�D�W�W�H�Q�W�L�R�Q�� �G�X��TK.BREMEN �V�X�U�� �O�D�� �U�R�X�W�H�� �V�X�L�Y�L�H�� �H�W�� �O�¶�L�Q�W�H�U�U�R�J�H��

sur sa situation. 

 

A 00h21, le TK.BREMEN �L�Q�G�L�T�X�H���T�X�¶�L�O���H�V�W���H�Q���U�R�X�W�H���D�X���������ƒ���� �U�L�H�Q���j�� �V�L�J�Q�D�O�H�U���� �,�O���S�U�p�F�L�V�H��

au CROSS qu'il est en giration pour reprendre son mouillage sous Groix, ceci faisant suite à des 

difficultés de tenue au mouillage. 

 

A 00h29, le navire confirme ne pas réussir à remonter sur tribord et signale n'avoir 

aucun problème à bord. 

 

A 00h32���� �Q�R�X�Y�H�D�X�� �F�R�Q�W�D�F�W�� �D�Y�H�F�� �O�¶�D�U�P�H�P�H�Q�W���� �D�X�T�X�H�O�� �O�H�� �F�D�S�L�W�D�L�Q�H�� �I�D�L�W�� �S�D�U�W�� �G�H�� �V�D��

situation critique et insiste pour commander un remorqueur. Accord est donné à 00h36. 

 

A 00h34, la capitainerie du port de Lorient confirme au CROSS une route fond du 

TK.BREMEN �D�X�� �������ƒ�� �j�� ���� �Q�°�X�G�V����telle que relevée sur l'AIS, et signale que le navire se dirige 

vers les Pierres Noires. Le CROSS interroge la capitainerie pour savoir si un remorqueur est en 

alerte �H�W�� �F�R�Q�Q�D�v�W�U�H�� �O�H�V�� �P�R�G�D�O�L�W�p�V�� �G�H���P�L�V�H�� �H�Q�� �°�X�Y�U�H���� �/�¶�R�I�I�L�F�L�H�U�� �G�H�� �S�R�U�W���U�p�S�R�Q�G�� �T�X�
�L�O�� �Q�
�\�� �D�� �S�D�V�� �G�H��

remorqueur en alerte et qu'il faut environ 1 heure 30 mn pour le faire appareiller. 

 

A 00h38�����D�O�R�U�V���T�X�
�L�O���D���X�Q���F�D�S���D�X���������ƒ���H�W���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H���G�H�����������Q�°�X�G�V���H�W���T�X�
�L�O���V�H���W�U�R�X�Y�H��

par 47°39'N - 003°17'W, le TK.BREMEN, qui n'arrive toujours pas à faire route vers le point de 

mouillage, demande au CROSS l'assistance d'un remorqueur pour revenir à quai. Le CROSS 

accuse réception de la demande d'assistance. 

 

A 00h42���� �O�H�� �&�5�2�6�6���e�W�H�O�� �G�H�P�D�Q�G�H���� �Y�L�D�� �O�D�� �F�D�S�L�W�D�L�Q�H�U�L�H���� �O�H�� �F�R�Q�F�R�X�U�V�� �G�¶�X�Q�� �U�H�P�R�U�T�X�H�X�U��

de Lorient, et indique au TK.BREMEN qu'il ne connaît pas le délai de ralliement. 

 

A 00h45, la capitainerie prend contact avec le remorquage ; le CROSS informe le 

TK.BREMEN �G�H�� �O�¶�D�U�U�L�Y�p�H�� �G�¶�X�Q�� �U�H�P�R�U�T�X�H�X�U�� �V�X�U�� �]�R�Q�H�� �G�D�Q�V�� �G�H�X�[�� �K�H�X�U�H�V�� �H�Q�Y�L�U�R�Q���� �(�Q�� �D�W�W�H�Q�G�D�Q�W���� �O�H��

CROSS préconise au TK.BREMEN  de se tenir prêt à mouiller. 
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A 00h46, le patron du SCORFF signale au CROSS que l'opération de remorquage 

sera difficile vu les conditions météorologiques et les capacités du remorqueur. 

 

A 00h50, le TK.BREMEN �F�R�Q�I�L�U�P�H���T�X�¶�L�O���O�X�L���H�V�W���L�P�S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���W�H�Q�L�U���X�Q�H���U�R�X�W�H���S�O�X�V���V�X�G���� 

 

A 01h13, le TK.BREMEN n'arrive pas à améliorer sa route. Il renouvelle sa demande 

�G�H���U�H�P�R�U�T�X�H�X�U�����/�H���&�5�2�6�6���O�X�L���U�D�S�S�H�O�O�H���O�H���G�p�O�D�L���G�H���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���� 

 

Avec sa barre à droite toute le TK.BREMEN a toujours autant de dérive bâbord. Les 

deux ancres sont parées à mouiller. Trois membres d'équipages sont toujours à l'avant. 

 

A 01h15, le TK.BREMEN ne parvient toujours pas à infléchir sa route. Le remorqueur 

de haute mer ABEILLE BOURBON, basé à Brest, �U�H�o�R�L�W���O�¶�R�U�G�U�H���G�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�H�U���H�W���X�Q���K�p�O�L�F�R�S�W�q�U�H���G�H���O�D��

base de Lanvéoc Poulmic est mis en alerte. 

 

A 01h20, l'équipage du SCORFF �H�V�W���j���E�R�U�G�����7�R�X�W�H�I�R�L�V�����L�O���V�¶�D�Y�q�U�H���T�X�H���O�H���U�H�P�R�U�T�X�H�X�U���Q�H��

peut appareiller, étant d'astreinte sécurité au port en raison de la présence à quai d'un pétrolier, 

le ESHIPS.BARRACUDA. En tout état de cause, le patron, au vu des conditions présentes 

(force 11), ne veut pas prendre de risques inconsidérés pour son équipage. Le SCORFF reste 

donc en stand-by à quai et ne peut intervenir avant l'échouement. 

 

A 01h22, le CROSS demande au TK.BREMEN de se préparer à mouiller car il se situe 

à moins de 2 milles de la côte et court vers un danger. Pour le CROSS, il convient toutefois de 

parer �G�¶�D�E�R�U�G���O�H�V���U�R�F�K�H�V�����D�Y�D�Q�W���G�H���P�R�X�L�O�O�H�U�����/�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���D�F�F�X�V�H���U�p�F�H�S�W�L�R�Q.  

 

A 01h29, le remorqueur de haute mer, ABEILLE BOURBON, appareille, HPA prévue en 

fin de matinée. 

 

A 01h30, le TK.BREMEN mouille �W�R�X�W�� �G�¶�D�E�R�U�G�� ���� �P�D�L�O�O�R�Q�V�� �j�� �W�U�L�E�R�U�G�� �S�X�L�V�� ���� �P�D�L�O�O�R�Q�V�� �j��

bâbord, par 47°37',4N - �������ƒ�����
�����:���� �G�D�Q�V�� ���� �P�q�W�U�H�V�� �G�¶�H�D�X���� �/�H�� �&�5�2�6�6�� �L�Q�G�L�T�X�H�� �T�X�H�� �O�H��

�U�H�P�R�U�T�X�H�X�U�� �V�H�� �S�U�p�S�D�U�H�� �j�� �D�S�S�D�U�H�L�O�O�H�U���� �/�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �V�L�J�Q�D�O�H�� �T�X�¶�L�O�� �Q�H�� �W�L�H�Q�W�� �S�D�V�� �V�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �H�W��

chasse vers le nord-�H�V�W���j�����������Q�°�X�G���� 

 

A 01h32, le remorqueur portuaire confirme au CROSS ne pas être en mesure de 

passer la remorque, mais reste en stand-by à quai. 

 

A 01h37, le TK.BREMEN demande une intervention rapide car il poursuit sa dérive. En 

réponse, le CROSS informe le commandant que, compte tenu du mauvais temps, le remorqueur 
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ne peut intervenir. Il conseille néanmoins au commandant de « faire au mieux » pour tenir sa 

position. Le navire accuse réception. 

 

A 01h45, après avoir activé un signal de détresse par VHF ASN et INMARSAT C, le 

�F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���I�D�L�W���U�D�V�V�H�P�E�O�H�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���j���O�D���Wimonerie. 

 

A 01h52, le TK.BREMEN �L�Q�G�L�T�X�H�� �T�X�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �V�H�� �S�U�p�S�D�U�H�� �j�� �O�¶�D�E�D�Q�G�R�Q���� �/�H��

commandant précise que le cargo chasse toujours vers le nord-�H�V�W�� �j�� �������� �Q�°�X�G�� �H�W�� �H�V�W�� �V�X�U�� �O�H��

point de s'échouer sur la plage de Kerminihy. Le CROSS accuse réception de la détresse ASN 

et précise «qu'il s'agit d'une plage de sable». 

 

A 01h56, le CROSS informe le TK.BREMEN qu'un hélicoptère sera sur zone dans une 

heure. 

 

A 02h01, le TK.BREMEN s'échoue à la position 47°38'N - 003°12'W. Le CROSS 

demande au TK.BREMEN de se préparer à une évacuation. 

 

Le commandant envisage d'envoyer à terre un va-et-vient pour l'évacuation de 

�O�
�p�T�X�L�S�D�J�H���� �/�H���&�5�2�6�6���O�X�L���G�H�P�D�Q�G�H���G�
�D�W�W�H�Q�G�U�H���O�
�D�U�U�L�Y�p�H���G�H���O�
�K�p�O�L�F�R�S�W�q�U�H���� �/�¶�D�Q�p�P�R�P�q�W�U�H���G�X���E�R�U�G��

indique un vent de force 12. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dès lors, le CROSS informe le CODIS 56 et demande un concours pour évaluation et 

�V�p�F�X�U�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���]�R�Q�H���G�X�U�D�Q�W���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�K�p�O�L�W�U�H�X�L�O�O�D�J�H�� 
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A 02h28, les sapeurs-pompiers sur zone signalent une fuite de carburant. 

 

A 03h04, début �G�¶�K�p�O�L�W�U�H�X�L�O�O�D�J�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 

 

A 03h46, onze marins sont hélitreuillés et débarqués à Lann Bihoué. Le commandant 

souhaite conserver à bord 5 hommes d'équipage. 

 

A 04h20, l'hélicoptère est de nouveau sur zone pour l'hélitreuillage de 3 marins. Au 

regard des conditions de mer qui se dégradent, le commandant de l'aéronef préconise 

l'évacuation des 8 hommes restés à bord. 

 

A 04h40, il est décidé d'évacuer la totalité des marins. L'hélicoptère revient récupérer 

les 8 marins restants qui sont débarqués à Lann Bihoué à 04h58. 

 
6 CONSEQUENCES  

 
6.1  Pour le navire  

 
�/�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W�� �D�� �H�Q�W�U�D�v�Q�p�� �G�H�V�� �G�R�P�P�D�J�H�V�� �W�U�q�V�� �L�P�S�R�U�W�D�Q�W�V�� �D�X navire 

(liste non exhaustive) : 
 

- déchirures des bordés de fond, 

- déformation sur toute la hauteur du bordé de muraille située  

au ¾ arrière tribord et bâbord cale numéro 2. 

 

Le navire a pu talonner au niveau de la tourelle du Roheu (sondes 

rocheuses inférieures à 5 mètres) compte tenu de la forte houle. 

 

 

 

 

 

 

Compte-tenu des dégâts, le 

TK.BREMEN est considéré en perte totale. 
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6.2  �3�R�X�U���O�·�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W 

 
Les avaries ont entraîné une fuite de fioul provoquant une pollution sur la plage de 

Kerminihy et dans la ria d'Étel. 

 

Deux nappes de fioul d'une surface totale approximative de 2,6 km² représentant une 

quantité de carburant comprise entre 5 et 8 m3 ont été repérées le 17 décembre 2011 dans le 

Sud d'Étel. 

 

L'importance des avaries ne permettant pas de remorquer le navire vers un port, en 

vue de sa déconstruction, le TK.BREMEN a été découpé sur place. Le chantier de démolition 

�V�¶�H�V�W���D�F�K�H�Y�p���G�p�E�X�W���I�p�Y�U�L�H�U��������2. Il est complété par une remise en état des espaces dunaires. 

 
7 ANALYSE  

 
La méthode retenue pour cette analyse est celle utilisée par le BEAmer pour 

�O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �G�H�� �V�H�V�� �H�Q�T�X�r�W�H�V���� �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �D�X��Code pour la conduite des enquêtes sur les 

accidents de �O�¶�2�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���0�D�U�L�W�L�P�H���,�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H����OMI), résolution MSC 255(84). 

 

Les facteurs en cause ont été classés dans les catégories suivantes : 
 

 facteurs naturels  ; 

 facteurs matériels  ; 


















































































































