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Avertissement

Le présent rapport a été établi conformément aux dispositions du code des
transports, notamment ses articles L1621-1 a L1622-2 et du décret n° 2004-85 du 26 janvier
2004 relatifs aux enquétes techniques apres événement de mer, accident ou incident de
transSRUW WHUUHVWUH DCQ¥ phour k $pnEuiteoded-Erqu@tss Sur les accidents »
GH Of2UJDQLVDWLRQ 0D UMWy, résblutiegh WS PIBW.LRQD OH

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquéteurs du BEAmMer sur
lescrFRQVWDQFHY HW OHV FDAnalsé. GH OTpYpQHPHQW

ITHQTXrWH WHFKQLTXH D pWp PHQpH FRQM READEY et B
ODOWD 6DIHW\ ,QYHVWLJDWLRQ 8QLW ODOWH pWDQW Of(

radio, radar et téléphoniques.

QW
WDV

entretiens menés avec OpTXLSDJH OHV DXWRULWpV WHUUHVWUHYV, Ot

Conformément aux dispositions susvisées, O{DQDO\VH GH FHW pYpQHP

conduite de facon a établir ou attribuer des fautes a caractére pénal ou encore a évaluer des
responsabilités individuelles ou collectives a caractére civi. 6RQ VHXO REMHFWLI
des enseignements susceptibles de prévenir de futurs sinistres du méme type . En
conséquence, OTXWLOLVDWLRQ GtksFitd udIS 3&ehtdnjpdaifffdit Xonduire a des
interprétations erronées.
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AEM

AlS

ARPA
BEAmer
CCl
CMS

COLREG

COM
CROSS
DST
ECDIS

GPS
HPA
MSC

NAVTEX

OMI
PSC
SAR

SART

SMDSM
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Liste des abréviations

Action de I'Etat en Mer

6\VWgqPH GYLGHQWLILFDWLRQ D ¥wdratl WdeiitiddtionG H V
System)

Aide au Pointage Radar Automatique (Automatic Radar Plotting Aid)

%XUHDX GTHQTXrWHV VXU OHV pYgQQHPHQWY GH PHU
&KDPEUH GH &RPPHUFH HW G, QGXVWULH

Coordinateur de Mission de Sauvetage

Reglement international pour prévenir les abordages en mer
(Collision Regulations - 1972)

Centre des Opérations Maritimes (Préfecture Maritime)
Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage
Dispositif de Séparation du Trafic

Systeme électronique de visualisation des cartes et d'information (Electronic
Chart Display and Information System)

Systeme mondial de localisation (Global Positioning System)
Heure Probable d'Arrivée
Comité de la Sécurité Maritime (Maritime Safety Committee) GH O 120,

6\VWqgqPH GIYLQIRUPDWLRQ PDULWLPH DEuaviBaEdaV L T X
Text Messages)

Organisation Maritime Internationale
&RQWU{OH SDU ©drpState GonmBol) SRUW
Recherche et sauvetage (Search And Rescue)

Transpondeur Radar Recherche et sauvetage (Search And Rescue Radar
Transponder)

Systeme Mondial de Détresse et de Sécurité en Mer
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SOLAS Convention internationale sur la sauvegarde de la Vie humaine en mer
(International convention for the Safety Of Life At Sea)

SPATIONAV Systeme destiné a la surveillance des approches maritimes et des zones sous
juridiction nationale

STCW Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille (International Convention on Standards of
Training Certification and Watchkeeping)

TU Temps Universel

tx Tonneaux de jauge

VDR Enregistreur de données de voyage (Voyage Data Recorder)

VHF Trés hautes fréquences (Very High Frequency)

VTS Service de trafic maritime (Vessel Traffic Service)
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1 CIRCONSTANCES

Toutes heures TU + 1

Le TK BREMEN HQ SURYHQDQFH GY8NUDLQH IDLW HVFI
du 12 décembre 2011 pour décharger 5370 tonnes de tournesol. Les opérations commerciales
se terminent le 14 décembre a 19h00.

Les prévisions météorologiques pour la nuit du 15 au 16 sont trés mauvaises, avec
une dépression a 995 hPa sur le centre de I'Atlantique, se déplacant vers I'est en se creusant.
Le commandant fait donc part a Odebt du navire de son souhait de rester a quai. Cependant,
du fait des mouvements prévus, le TK BREMEN ne peut conserver son poste que
jusqu'au 15 décembre a 21h00. De ce fait, des 09h00 le 15 décembre, le navire commande
SLORWH HW UHPRUTXHXU SRXU XQ DSSDUHLOODJH VXU EDOOD

Le 15 décembre a 11h00, le TK BREMEN appareille. Compte tenu des prévisions pour
la nuit (arrivée de la tempéte Joachim), le commandant, sur les conseils du pilote, décide de
PRXLOOHU VRXV *URL[ GDQV OD ]JRQH GIDWWHQWH DYHF Of
navire est mouillé tribord 7 maillons.

A 19h30, le vent ayant fraichi, le navire chasse® une premiére fois. Le mouillage est
partiellement remonté et le commandant décide de laisser le navire chasser pour parer un autre
navire au mouillage (DeESerRT HOPE). La chaine est ensuite refilée & 20h30 et le mouillage
semble tenir.

De 21h00 a 21h15, lI'ancre chasse. Le vent forcit et tourne a l'ouest. A 21h50, le
navire chasse a nouveau. Le TK BREMEN sort de la zone abritée. A partir de 23h00, I TDQFUH H°
YLUpH DYHF OYDLGH GH OD P adrKde @dtir su tridpdypolr iFenwrite@aly ent
HW UHJDJQHU XQ PRXLOODJH DEULWp 19\ SDUYHQDQW SDV
FRQVWDWDQW TXYLO QYD SDV VXIILVDPPHQW GYHDX SRXU YLU

A partir de ce moment, il ne parvient plus a gagner au vent et sa route fond au sud-
HVW OH PqQH YHUV OHV URFKHV VLWXpHV DX VXG GH OD ULD C

$ K OH FRPPDQGDQW VROOLFLWH OTDVVLVWDQFH G
qguai. Le remorqueur disponible (le Scorrr  Q { Bx&ilfe pas, eu égard aux conditions de mer.

1 Un navire «chasse» sur son ancre lorsque celle-ci ne tient pas suffisamment sur le fond. Cette situation est différente de la dérive qui concerne
OH GpSODFHPHQW GYXQ QDYLUH QRQ DiQdlWant. VRXV OTHIIHW GX YHQW HW RX
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A 01h25, sur le conseil du CROSS Etel, le TK BREMEN, arrivé a la hauteur de la
ULYLqgteH mGulle ses deux ancres. Celles-FL QH WLHQQHQW SDV HW OH Q
02h00.

Tous les membres d'équipage sont alors hélitreuillés et déposés a la base aéronavale
de Lann Bihoué.

2 CONTEXTE

2.1 Economique

La société Blue Atlantic Shipping, basée a Malte, est propriétaire de deux navires
battant pavillon maltais de type «general cargo», le TK BREMEN et le TK LONDON, tous deux
construits il y a trente ans.

La gestion de ces deux unités est assurée par la société Adriyatick Gemi
Isletmeciligive Ticaret A.S. Celle-ci gére également 24 navires : 14 «bulk carrier» de 16000 a
92000 UMS construits entre 1985 et 2011 ainsi qu'une flotte de 10 «general cargo» agés de 25
a 30 ans, d'une jauge brute de 4000 a 5000 UMS. Les navires battent pavillon turc ou maltais.

2.2 Nautique

L'Tle de Groix et le continent sont séparés par un passage large de 3 milles «Les
&RXUUHDX[ GH *URL[2 /fHQWUpH GH OD UDGH GH /RULHQW H'
VHFWHXU RXHVW 'H PrPH OYvOH FRQVWLWXH pJDOHPHQW X
meilleur emplacement se situe au nord-HVW GH O v O He la&DBassg IMéliteD par fonds de
bonne tenue.

3 NAVIRE

3.1 Généralités

Le TK BREMEN est un navire de type combiné «general cargo & bulk carrier». Il a été
construit en mai 1981 aux chantiers navals Daesun Shipbuilding & Engineering Co.Ltd (Corée
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du Sud) et livré en juin 1982. Au neuvage, il est classé au Nippon Kaiji Kyokai «kNS*/MNS*-CHG,

MPP, LSA, RCF» puis en 2006 au Bureau Veritas «| _? || MACH Unrestricted navigation»,

TXL GpOLYUH pJDOHPHQW OHV FHUWLILFDWYV LQWHUQDWLR
Management Certificate (SMC) est émis par le Nippon Kaiji Kyokai.

Les composants du moteur principal sont visités dans le cadre de la reclassification
continue «Machine» et ont donné lieu a un visa de la société de classification, selon les derniers
reglements de sa branche marine. Aucune déficience n'a été relevée.

Tous les certificats de sécurité du navire sont en cours de validité. lls ont été
renouvelés enmai2011eW VRQW YDODEOHYVY MXVTXTHQ PDL

Le navire est régulierement inspecté dans le cadre du MoU, soit 19 fois depuis janvier
1999 et le TKBReEMEN QYD IDLW OYREMHW GYDXFXQH LPPRELOdénYBWLR
navire n'est pas éligible a un contréle par les inspecteurs. Durant ces trois dernieres années, le
QDYLUH D VXEL FRQWU{OHV SDU OfeWDW GX SRUW

Le nombre des déficiences varie de zéro a cinq :

- 01/2009 (Espagne) :3; - 11/2010 (Roumanie) :5;
- 02/2009 (Italie) :0; - 09/2011 (Bulgarie) : 0.
- 04/2010 (France) :0;

Lors de la derniere inspection PSC, ciblée sur la stabilité et la structure, aucune
déficience n'a été relevee.

De ce fait, le TK BREMEN est classé dans la catégorie des navires a «risque
standard».
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Enfin, le navire est classé par une société de classification reconnue par la
&RPPXQDXWp (XURSpHQQH H ¥dr 2 fiebBridheGIXMBD.Y LOORQ

Cependant, il convient de noter que, le 28 septembre 2008, en raison de mauvaises
conditions météorologiques, alors que le navire était au mouillage a Istanbul, le TK BREMEN a
perdu son ancre babord. Une nouvelle ancre a été mise en place et reliée a la chaine de facon
provisoire, par un cable en acier, ceci jusqu'au 21 janvier 2009. Aprés remplacement de
O RUJDQHDX HW GYXQH PDQLOOH .HQWHU OD OLJQH D pWp Yp!

Le TK BREMEN est assuré, conformément a la Convention internationale sur la
responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures de soute. Les
garantiessont YDODEOHYV MXVTXTHQ IpYULHU

3.2 Principales caractéristiques

¥ Indicatif : 9HXQ5;
% Longueur H.T : 109,05 m;
%, Largeur : 16,40 m;
% 7LUDQW GYHDX : 6,741 m;
¥ Franc-bord (été) : 1546 mm ;
¥, Jauge brute ;3992 ;
¥, Jauge nette . 2519;
%2 Port en lourd . 6605,
¥, Deéplacement . 8605 ;
%2 Nombre de cales . 2cales;
¥a Construction : 1981,
¥, Moteur de propulsion : Hanshin (type 6EL44) ;
¥ Puissance de propulsion : 2942 kW (4000 cv) ;
Y2 Vitesse : 125n°XG;
¥, Appareil & gouverner . Standard ;
¥, Hélice 4 pales fixes @ 3350mm ;
¥, Gouvernail . Compenseé a crapaudine ;
% Groupes auxiliaires : 2% 200 kW.
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3.3 Matériel de navigation et de sécurité

Matériel de navigation et de passerelle :

= Th Th Th THh TR T

GPS .2,

Radars : 2(9et3GHz);
6\VWgPH GILGHQWLILFDWLRQ DXWRPDWILTXH $,6
Sondeur .1 (papier) ;
Gyro compas 1,

Publications et cartes nautiques ;
Enregistreur de donnée du voyage simplifié (S-VDR) JRC 1850.

Le S-VDR a été contrblé en janvier et mai 2011 a Istanbul par un technicien autorisé
par JRC et validé par la société de classification. Les interfaces enregistrées integrent, selon la
Résolution MSC 163(78), les données GPS, audio VHF, gyrocompas, AIS, ainsi que les
conversations en passerelle, mais pas les données radar.
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Radiocommunications : le navire, certifié pour opérer dans les zones A1+A2+A3

dispose de :
f VHF . 2 (double veille) ;
f MF/MHF 1
f Appel Sélectif Numérigue VHF (ASN/DSC) : 2;
f Appel Sélectif Numérigue MF/HF (ASN/DSC) : 1;
f VHF portative SMDSM N
f Station INMARSAT . 1 (standard C avec Appel de
Groupe Amélioré AGA/EGC) ;
f Balise de Localisation des Sinistres (RLS) 1
f NAVTEX S
f SART D2,
[
3.4 Lignes de mouillage | L1 |
| |
140 0
Ho\® -
Ancres .
o L N
f Effort de test : 3830 kN; hi Dd@) a i
f Longueurdelaverge : 2148 mm; I il e > ‘ B ‘
f Longueur de bras ;1165 mm ; '
f Modele :ancre Hall (a bascule) de type A 2280 ;
f Poids : 2462 kg et 2481 kg ;
f Fabrication . Dae Han Anchor Charn mfg Co Ltd ;
f Matériau . Carbon steel ZG 200/400 (Chine).
Chaines :
f Babord : 8 maillons ;
f Tribord > 9 maillons ;
f Longueur totale (2 chaines) : 456,5m;
f Longueur d'une maille : 250 mm
f Diamétre initial d'une maille : 44 mm;
f Diamétre critique : 38,72 mm;
f Diamétre mesuré > 40 mm.
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Guindeau

f Kawasaki Heavy Ind Ltd
f Moteur hydraulique . vitesse de 0 a 225 rpm (moteur électrique de 65 kW) ;
f Puissance au frein . 15tonnes;
f Charge d'enroulement : 12 tonnes;
f Vitesse de relevage : 9m/mn.
3.5 Propulsion et gouverne

,O Qf\ D SDV GH WpOpFRPPDQGH GH OD PDFKLQH &iQ SI
local par le mécanicien, de maniére classique depuis le compartiment machine.

/IHV DOOXUHV HQ PDQ°XYUH VRQW OHV VXLYDQWHYV

ODQ°XYUH GH OD RPM Vitesse (chargeé) Vitesse (sur ballasts)

Avant toute 138 10,5 11,7

Avant lente 90 5,8 6,0

Avant tres lente 70 3,3 3,6

/IYf\DQJOH PD[LPDO GH EDUUH HVW GH f GH FKDEXGIERU
ERUG j OTDXWUH HVW GH VHFRQGHYV

3.6 Cargaison

Au départ de Lorient, le TK BREMEN est lege sur ballast :

. Ballastage eau de mer : 886t;
. Fuel oil » 178t
. Diesel oil . 54t
. Huile . 7,56t
. Eau de cale : 0,95¢;
B caisse aboue :2,2me;
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. Eau douce : 68t;
B 7LubDow GYHDX RSIQW
B 7LuDQW GYHDX BIBUL qUH

4 EQUIPAGE

/ID GpFLVLRQ GYHIIHFWLI SUpYRLW XQ PLQLP Xdder@H
OYfpTXLSDJH HVW FRPSRVp GH PDULQV GH QDWLRQDOLWpP
azerbaidjanaise :

Trois officiers pont (commandant, second-capitaine et lieutenant),

Trois officiers machine (chef mécanicien, second-mécanicien et lieutenant),
8Q PDVWUH GfpTXLSDJH

Trois matelots,

Un responsable cargaison,

Trois ouvriers meécaniciens,

Un cuisinier,

Un garcon,

Trois éleves officiers.

7TRXV GLVSRVHQW GHV EUHYHWV QpFHVVDLUHYV HW VRQ'
respectives.

La langue de travail a bord est le turc. /{DQJODLYVY HVW HPSOR\p FRP
communications radio bord/terre.

Le commandant, de nationalité turque, agé de 49 ans, est a bord du TK BREMEN
depuis juin 2011. Il navigue depuis 34 ans. Il occupe la fonction de commandant
GHSXLV DQV 06 GRQW PRLV VXU OH QDYLUH ,0 HVW WLW X
Class 1, Master - unlimited). Il participe au tour de quart.

Le second-capiWDLQH GH QDWLRQDOLWp WXUTXH HVW kJp G
niveau 1 (Deck Officer Class 1, Master - unlimited), il navigue depuis 2001, essentiellement a
bord de vraquiers. Il occupe des fonctions de second depuis 3 ans ¥2. Embarqué a bord des
navires de I'armement depuis 2 ans, il a rejoint le TK BREMEN le 29 novembre 2011.
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Le lieutenant, agé de 28 ans, est titulaire du brevet d'officier de quart (Watchkeeping
Officer on all ships). Il navigue depuis 2006. Il est & bord depuis le 18 novembre 2011.

Le chef mécanicien, agé de 38 ans, est titulaire d'un brevet de chef mécanicien
permettant de servir a bord de navires ayant une puissance de propulsion supérieure a 3000 cv.
(Q PDQ°XYUH LO VH WLHQW HQ VDOOH GHV P D hikienQtd dsddre/ V X!
les lancements.

/IH FRPPDQGDQW HW O pTXLSDJH QYRQW VXEL DXFXQ WH

5 CHRONOLOGIE

Toutes h eures TU + 1

Le 14 décembre 2011 .

En début d'apres -midi  HQ O 1D E Vde@rradda@tXle second-capitaine informe
OTDJHQW Gdd cdrr¥akdamt \de rester a quai a l'issue du déchargement, compte tenu des
prévisions météorologiques.

Vers 16h00, une réunion a lieu a la capitainerie du port de Lorient afin de faire le
point de situation des postes a quai en raison du fort coup de vent DWWHQGX OH /TH
des opérateurs portuaires concernés, capitainerie, agents, remorquage, pilotage, y assistent.

$X FRXUV GH FHWWH UpXQLRQ ODEsS&R YAVrE [Edt BModde. GH O
SLORWH IDLW SDUW GH VHV IRUWHYV UpVHUYHV GX IDLW GX W
OTDIJHQW GX QDYLUH VRXKDLWH TXH OD PDQ°XYUH DLW OLHX

In fine, le commandant de port demande aux agents maritimes de consulter les
capitaines sur leurs intentions face a l'arrivée de la tempéte. Il présente alors deux options :

1. Le DESeERT HOPE reste au mouillage, les autres navires conservent leur poste
aquai;

2. Le DESERT HOPE rentre, | T8cTiC SKy déhale a 'emplacement du TK BREMEN qui se
met a couple du RHINBORG.
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Seul le RHINBORG a annoncé son refus de sortir du port de Lorient vu les prévisions
meéteo. Il prévoit par ailleurs son départ pour le vendredi 16 décembre 2011.

Les conditions météorologiques et la disponibilité des places a quai ne sont toutefois
pas transmises directement par la capitainerie aux commandants des navires. Les officiers de
port ne se rendent que tres rarement a bord. Toutes les informations ou messages a l'attention
des navires passent donc par lI'agent maritime.

Le surcolt d'un déhalage du TK BREMEN se limiterait aux prestations de remorquage,
de lamanage et de pilotage, du fait du caractére forfaitaire de la tarification du poste, pour une
période de 72 heures.

Une premiére demande de sortie du TK BREMEN est transmise par l'agent maritime
via le logiciel de suivi du trafic du port de Lorient GEDOUR le 14 décembre 2011 a 09h24,
confirmée a 21h00.

Cependant, a 16h30, le commandant du TK BREMEN, de retour a bord, confirme
verbalement j O T D 3dth@dvhait de rester au port.

A 19h00, le déchargement du TK BREMEN est terminé.

A 19h28 O DJHQW PDULWLPH LQIRUPH SDU FRXUULHO
FRPPDQGDQW GH GLIIpUHU OYDSSDUHLOODJH SDU DLOOHXU
demande de rester au port. Le TK BREMEN peut conserver son poste sous réserve d'une
confirmation le lendemain matin des 08h00.

Le 15 décembre 2011 .

A 08h00 OTDJHQW LQIRUPH OH FRPPDQGDQW TXH OH QD
mais sans donner dheure ni de date limite. En effet, la demande doit étre renouvelée
régulierement compte tenu du souhait de I'agent du DESERT HOPE de faire rentrer son navire dés
gque possible.

A 08h07, I'ARTIC SKY, au mouillage depuis le 13 décembre, de moindre tirant d'eau
gue le DESERT HOPE, entre a la place prévue pour ce dernier et s'amarre au Sud du TK BREMEN,
au poste 1.
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A 08h30, le commandant du TK BREMEN prend connaissance des dernieres
prévisions météo obtenues par INMARSAT (SW 6 a 8 pour les 24 heures a venir).

Vers 09h00, le commandant du TK BREMEN, par l'intermédiaire de I'agent, commande
le pilote et le remorqueur, pour appareiller a 11h00 a destination de son prochain port de
chargement. Il préfere quitter le port dans la matinée, tant que les conditions restent maniables.

A 09h02, la houle est bien formée et la mer de force 5 a 6. Les entrées et les sorties
du port de Lorient demeurent toutefois praticables.

A 09h22, le pilote regoit confirmation du mouvement du TK BREMEN. Cette demande
OfpWRQQH YX OD GpJUDGDWLRQ DWWHQGXH ,0 VI¢orRFHERG | |
SUpVHQWH (Q WLPRQHULH LO D XQH GLVFXVVLRQ DYHF OH F
dans ces conditions. Il ne refuse toutefois pas de servir le navire. Au cours de cet échange, il
VIDUYH TXH OH FRPP D Q&Daxe st pfardlathent informé de la possibilité de
rester a quai, le DESERT HOPE ne rentrant que le 17 décembre, ce que lui précise le pilote.

/IH FRPPDQGDQW V{HQiptdsHduWpilokeO BXY VXUFRE€W GI1XQ
GI{DSSDUHLOODJH ,0 VIDY qUdéplatextht@u Ghdrgubur \&t ddglai@ardiirs)
VRLW TXHOTXHV FHQWDLQHYV GYHXURV J/H FRPPDQGDQW FRQ
communication, confirme au pilote le départ.

A 11h00, le TKBREMEN DSSDUHLOOH jf GHVWLQDWLRQ GXs5&&\DXP
les conditions sont maniables, avec une bonne visibilité, mais deviennent plus difficiles au
niveau de la Basse des Bretons.

A 11h33, suite a une discussion entre le pilote et le commandant, portant sur les
SRVVLELOLWpPV GIDEUL pMH FKRKERFFPDQODOQWD GHBVGH GIfDOOHL
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pilote en informe la capitainerie. Il confirme également au commandant que le mouillage sur
rade est gratuit.

A 11h42, la capitainerie informe le pilote que le vent va basculer au nord-ouest dans
la nuit et propose une position de mouillage a l'abri de la houle. Pour le pilote, le TK BREMEN
devrait remettre en route au moment de la bascule du vent au nord-ouest. Le mouillage retenu
se situe donc dans le sud de la position du DESERT HOPE, au niveau de la Basse Mélite, afin
GYfpYLWHU WRXW ULVTXH GH VLWXDWLRQ WURS UDSSURFKpH D

A 11h55 OfYDUPDWHXU LQIRUPp SDUKBrREMENR PR PLAOG /VRW K
mouiller a cause de la météo, interroge I'agent sur le colt du mouillage prévu.

A 12h20, le TK BREMEN mouille tribord 3 maillons puis 3 autres. La tenue du
PRXLOODJH HVW FRQWU{OpH SDU O RIILFLHU GH TXDUW /H SL
s'est déroulé dans de bonnes conditions.

De 12h30 a 19h30, le mouillage tient. Un officier est de quart en passerelle et un
officier en machine.

Vers 16h00, tentative infructueuse de fermer la cale et de mettre en place le prélard
VXU OHV SDQQHDX[ GH OD FDOH DSUqQV OTpFKRXHPHQW OHYV
que ce prélard QT pWDLW SDV HQ SODFH

A 19h40, | TR 1 | Lde Igild du TK BREMEN constate que le navire chasse dans l'est de
sa position. Le commandant est prévenu, il demande de préparer la machine et de réarmer le
poste de mouillage. Le second-capitaine est envoyé au poste de mouillage pour une éventuelle
PDQ°XYUBIYWXLSH SDVVHUHOOH UHQIRUFpH

A la capitainerie lareléve a lieu a 19h30 SRXU X Q VHUYQ3RGO IWIENdanxaihj
Deux navires sont au mouillage et un BMS est diffusé. On peut noter que la permanence est
assurée pendant 12 heures par une seule personne.

A 19h40, sur la console radar de la capitainerie, le «plot» du TK BREMEN VIDIILFKH |
rouge, signalant TXH OH QDYLUH FKDVVH HQ HIIHW OH V\PEROH GTX
UHSUpVHQWpP VXU OfYpFUDQ GX 976 ,0 VIDJLW GRQF GYfXQH D
volontaire). Le navire se trouvant en dehors des limites administratives du port, I'officier de
service a la capitainerie n'interroge pas le bord sur les raisons de ce déplacement.
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A 20h00, I TRUGUH HVW GRQQp GH YLUHU OD OLJQH GH PR
ponctuellement en avant lente pour soulager OH JXLQGHDX 'HX[ PDLOORQV VRC(C
draguer.

$X &5266 (WHO LO QY\ D SDV GYfRSpUDWLRQ HQQOREDX UV
OD VLWXDWLRQ GHV QDYLUHY DX PRXLOODJH QTHVW SDV pYRT

DESERT HOPE
- M8 7
-»r‘_,‘”- “‘._,,-" e '-ﬁ-:}l
e _‘_’_-'T'WJ?’

TK BREMEN
3429

132537
Tr.BREME jecti j i
T 8nEN N . Projection de la trajectographie

- du TK Bremen

53/ entre]19h00 et 20h15
37

VTS capirainerie de Lorient

]

De 20h00 a 20h30, le capitaine laisse volontairement le navire chasser sur
2 maillons, la machine étant stoppée. Il souhaite conserver une distance de sécurité avec le
DESERT HOPE.

A 20h04, le TK BREMEN tente de rentrer en contact par VHF avec Lorient Port, sans
succes.

A 20h09, du fait des difficultés a tenir le mouillage et des mouvements du navire, un
contact VHF est établi avec le sémaphore de Beg Melen. Un changement de position de
mouillage est alors évoqué.

A 20h19, le DESERT HOPE tente de contacter a plusieurs reprises le TK BREMEN, sans
succes.

A 20h30, estimant sa nouvelle position de mouillage satisfaisante par rapport au
DESERT HOPE, le capitaine fait filer 7 maillons. Le navire semble alors tenir.

A 20h37, la capitainerie, constate que le TK BREMEN n'est plus a sa position initiale et

VH WURXYH GD @¥seRrHIREW /IRA| L Bd ldddmanence prend contact avec le
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sémaphore de Beg Melen. Il est convenu que ce dernier informera le CROSS de la situation,
dés que le TK BREMEN aura confirmé sa nouvelle position.
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A 20h38, le sémaphore signale au CROSS que le TK BREMEN a quitté son mouillage
SRXU PRXLOOHU ODBRVHPDH Et\GWil & Xurveille. Au CROSS, le chef de quart
constate également, sur SPATIONAV, que le TKBREMEN VH GLULJH YHUV OfHVW /I
%HJ OHOHQ SUpFLVH TXH OH QDYLUH QYDUULYH SDV j WHQLU V

A 20h45, du point de vue du CROSS, le TK BREMEN s'est déplacé et est allé mouiller
a nouveau dans l'est de la zone d'attente. Il est & 0,5 mille du DeESerRT HopPE et 0,7 mille de la
]JRQH G DWWHQWH /H &5266 HVWLPH GRQF QpFHVVDLUH GTYj
mouillage en eaux intérieures. CHWWH DXWRULVDWLRQ HVW YDOLGH MXVT
réserve gu'il ne présente aucun danger pour les personnes, la navigation et I'environnement

VLF /| DXWRULVDWLRQ GH PRXLOODJH VHUD WUDQVPLVH DX
une fois ce dernier mouillé.

A 20h57, le CROSS constate que, depuis 10 minutes environ, la «vitesse fond» du
TK BREMEN atteint 1,1 Q ° X.G

A 21h00, le capitaine constate que le navire chasse a nouveau, vers le Nord.
/ITpTXLSH GH JDLOODU G tlilélaNders Unpeu fde@ah&y.D QW H

Vers 21h15, pour le TK BREMEN, le navire est stabilise.
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A 21h17, le sémaphore signale au CROSS que le TK BREMEN a changé de position
PDLV SRXU OXL LO QH FKDVVH SDV FDU VD QELWEVNO ORQQGQWH
comme un nouveau changement de mouillage, sans doute pour améliorer le confort de
OYpTXLSDJH

A21h30 OYDXWRULVDWLRQ GH PRXLOODJH QRQ HQFRUH
compte du mouvement du navire.

Vers 21h50, le capitaine SHUORLW XQ GpSODFHPHQW YHUV OfHVW

A partir de 22h30, le TK BREMEN commence a tourner sur OfDQPUH) GTrWUFL
mesure de virer. Pour ce faire, la machine est a nouveau lancée par intermittence, en avant
lente ou tres lente. Le navire vient lentement dans le vent.

A 22h34, le TK BREMEN tente une nouvelle fois de rentrer en contact par VHF
canal 12 avec la capitainerie, sans succes. Aucun contact entre le navire et la capitainerie
QIYDXUD SX rWUH pWDEOL GHSXLV OYfDSSDUHLOODJH GX QDYLU

A 22h36, le sémaphore de Beg Melen signale au CROSS que le TK BREMEN change
GH QRXYHDX GH SRVLWLRQ HW D OfLQWHQWLRQ GH PRXLOOH
f 1: SRVLWLRQ GpWHUPLQpH HQ DFFRUG DYHF OD FDSLW
surveillance.

A 22h41, le CROSS constate que la position indiquée se situe au niveau de la Pointe
de la Croix, a proximitt GH O 1 p S DEvbLUADHDECHUGY. Beg Melen confirme la position de
mouillage du TK BREMEN qui est, selon le sémaphore et la capitainerie, un bon point de
mouillage. Pour le CROSS, la position donnée ne convient pas a un mouillage.

A 22h45, le TK BREMEN continue de chasser et sort de la zone abritée en direction de
la Pointe de Gavres. Le commandant, |'officier de quart et un timonier sont a la passerelle, alors
gue le second-capitaine, le maitre d'équipage et un matelot sont toujours sur la plage avant au
poste de mouillage.

A 22h50, compte tenu de la présence d'une épave signalée par la bouée «Edouard
de Cougy», le CROSS indique une autre position de mouillage (47°39',1N - 003°25',5W).
-XVTXYj] SUpVHQW SRXU OKBREMENX WeR prés@heV pasOd¢e probleme de
PDQ°XYUDELOLWpPp P DdeVtenie RIS bluilah®. VINéanmoins, le CROSS suit les
mouvements du navire.
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A 22h56, en concertation avec Lorient Port, un nouveau point de mouillage est donné
au TKBREMEN DX 1RUG GH OD %DVVH-OH®LWH: f 1 1

A23h00 GpEXW GX YLUDJH GH OYDQFUH DYHF OD PDFKLQI
(la rotation de I'hélice est normalement comprise entre 150 et 220 t/mn). Les conditions sur
l'avant sont tres dangereuses, la situation ayant rapidement évolué avec d'énormes paquets de
PHU 6XU GHPDQGH GX &5266 LO SUpFLVH TXYLO D @4qpeQw HQW
47°38'N - 003°24'W.

A 23h20, l'ancre tribord est haute. /H ERUG VIDSHUORLW TXJYHOOH
déchets. Le CROSS constate pour la premiére fois que le navire est en route.

A 23h30, le TK BREMEN tente de se diriger vers la position donnée par le CROSS. Le
vent est SW a W force 8 a 9. Le navire tangue et roule fortement. Il présente une forte dérive et
VD URXWH IRQG HVW GH T BREMEB ddHpaBvEinant fas Allemonter au vent pour
rejoindre le nouveau point de mouillage, le commandant décide alors de venir en grand sur
babord.

Parvenu au cap nord-nord-est, s'apercevant que le TK BREMEN ne vient plus sur
EKERUG HW QH GLVSRVHE BOXWVRQWDRXHWEBHWWH PDQ°XYUH
nouveau la barre toute a droite pour revenir au mouillage tribord amures. Cependant, la route
fond ne dépasse pas le sud-est.

A 23h52, le capitaine évoque la possibilité de faire intervenir un remorqueur.

A23h53 OH FDSLWDLQH D XQ FRQWDFW WpOpSKRQLTXH C
DXTXHO LO GpFULW OD VLWXDWLRQ ,0 SRVH OD TXHVWLRQ G
PRXLOOHU HW GH WHQLU OH PRXLOODJH /uhe mougdlavmiseQdd S U |
mouillage.

A 23h56, le CROSS contacte le navire pour connaitre ses intentions et attire son
attention sur le fait qu'il se dirige vers la cote.

Le TK BREMEN précise qu'il se rend vers la position de mouillage, que son ancre est
claire et qu'il a viré sur babord.

Le 16 décembre 2011 .

A 00h00, le TK BREMEN informe le CROSS que sa puissance est insuffisante pour
venir sur tribord.
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A 00h05, le sémaphore constate que le TK BREMEN suit une route erratique mais ce
dernier, bien qu'ayant de réelles difficultés a virer de bord, signale n'avoir aucun probleme et
faire route vers son point de mouillage.

A 00h15, le navire suit une route fond paralléle a la cote.

A 00h19, le CROSS attLUH O D W WHBWehRMX G XOD URXWH VXLYLH
sur sa situation.

A 00h21, le TKBREMEN LQGLTXH TXJLO HVW HQ URXWH DX f
au CROSS qu'il est en giration pour reprendre son mouillage sous Groix, ceci faisant suite a des
difficultés de tenue au mouillage.

A 00h29, le navire confirme ne pas réussir a remonter sur tribord et signale n'avoir
aucun probleme a bord.

A 00h32 QRXYHDX FRQWDFW DYHF OYDUPHPHQW DXTXH
situation critique et insiste pour commander un remorqueur. Accord est donné a 00h36.

A 00h34, la capitainerie du port de Lorient confirme au CROSS une route fond du
TK BREMEN D X ] Q ° ¥e®E\Wue relevée sur I'AIS, et signale que le navire se dirige
vers les Pierres Noires. Le CROSS interroge la capitainerie pour savoir si un remorqueur est en
alete HW FRQQDVWUH OHV PRGDOLWPRMIGHLRUVEBHHR VW WHSRQG
remorqueur en alerte et qu'il faut environ 1 heure 30 mn pour le faire appareiller.

A00h38 DORUV TX LO D XQ FDS DX f HW XQH YLWHVVH
par 47°39'N - 003°17'W, le TK BREMEN, qui n'arrive toujours pas a faire route vers le point de
mouillage, demande au CROSS l'assistance d'un remorqueur pour revenir a quai. Le CROSS
accuse réception de la demande d'assistance.

A00h42 OH &5266 eWHO GHPDQGH YLD OD FDSLWDLQHUL
de Lorient, et indique au TK BREMEN qu'il ne connait pas le délai de ralliement.

A 00h45, la capitainerie prend contact avec le remorquage ; le CROSS informe le
TKBREMEN GH OfDUULYpH GYXQ UHPRUTXHXU VXU JRQH GDQV GH.
CROSS préconise au TK BREMEN de se tenir prét a mouiller.
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A 00h46, le patron du ScorrrF signale au CROSS que l'opération de remorquage
sera difficile vu les conditions météorologiques et les capacités du remorqueur.

A 00h50, le TKBREMEN FRQILUPH TXILO OXL HVW LPSRVVLEOH G|

A 01h13, le TK BREMEN n'arrive pas a améliorer sa route. Il renouvelle sa demande
GH UHPRUTXHXU /H &5266 OXL UDSSHOOH OH GpODL GH PLVH I

Avec sa barre a droite toute le TK BREMEN a toujours autant de dérive babord. Les
deux ancres sont parées a mouiller. Trois membres d'équipages sont toujours a l'avant.

A 01h15, le TK BREMEN ne parvient toujours pas a infléchir sa route. Le remorqueur
de haute mer ABEILLE BOURBON, basé a Brest, UHORLW OJfRUGUH GIDSSDUHLOOH
base de Lanvéoc Poulmic est mis en alerte.

A 01h20, lI'équipage du ScCorFF HVW j ERUG 7RXWHIRLY LO VIDYqUI
peut appareiller, étant d'astreinte sécurité au port en raison de la présence a quai d'un pétrolier,
le EsHIPS BARRACUDA. En tout état de cause, le patron, au vu des conditions présentes
(force 11), ne veut pas prendre de risques inconsidérés pour son équipage. Le SCORFF reste
donc en stand-by a quai et ne peut intervenir avant I'échouement.

A 01h22, le CROSS demande au TK BREMEN de se préparer a mouiller car il se situe
a moins de 2 milles de la c6te et court vers un danger. Pour le CROSS, il convient toutefois de
parer GYDERUG OHV URFKHV DYDQW GH PRXLOOHU /H FRPPDQGI

A 01h29, le remorqueur de haute mer, ABEILLE BOURBON, appareille, HPA prévue en
fin de matinée.

A 01h30, le TK BREMEN mouille WRXW GYDERUG PDLOORQV j WUL
babord, par 47°37'.4N - f . GDQV PgWUHYV GYHDX J/H &5266
UHPRUTXHXU VH SUpSDUH j DSSDUHLOOHU /H FRPPDQGDQW \
chasse vers le nord-HV W | Q°XG

A 01h32, le remorqueur portuaire confirme au CROSS ne pas étre en mesure de
passer la remorque, mais reste en stand-by a quai.

A 01h37, le TK BREMEN demande une intervention rapide car il poursuit sa dérive. En
réponse, le CROSS informe le commandant que, compte tenu du mauvais temps, le remorqueur

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 24 sur 96

mey




ne peut intervenir. Il conseille néanmoins au commandant de « faire au mieux » pour tenir sa
position. Le navire accuse réception.

A 01h45, apres avoir activé un signal de détresse par VHF ASN et INMARSAT C, le
FRPPDQGDQW IDLW UDVVHPmEdMDéetiel OfpTXLSDJH j OD W

A 01h52, le TKBREMEN LQGLTXH TXH OfYpTXLSDJH VH SUpSD
commandant précise que le cargo chasse toujours vers le nord-HV W | Q°XG HW HV
point de s'échouer sur la plage de Kerminihy. Le CROSS accuse réception de la détresse ASN
et précise «qu'il s'agit d'une plage de sable».

A 01h56, le CROSS informe le TK BREMEN qu'un hélicoptére sera sur zone dans une
heure.

A 02h01, le TK BREMEN s'échoue a la position 47°38'N - 003°12'W. Le CROSS
demande au TK BREMEN de se préparer a une évacuation.

Le commandant envisage d'envoyer a terre un va-et-vient pour [|'‘évacuation de
O pTXLSDJH /H &5266 OXL GHPDQGH G DWWHQGUH O DUULYpH
indique un vent de force 12.

Dés lors, le CROSS informe le CODIS 56 et demande un concours pour évaluation et
VpFXULVDWLRQ GH OD ]JRQH GXUDQW OHV RSpUDWLRQV GTKpOl

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 25 sur 96

mey




A 02h28, les sapeurs-pompiers sur zone signalent une fuite de carburant.
A 03h04, début GIKpOLW UHX,pOXD $1B JGH

A 03h46, onze marins sont hélitreuillés et débarqués a Lann Bihoué. Le commandant
souhaite conserver a bord 5 hommes d'équipage.

A 04h20, I'nélicoptere est de nouveau sur zone pour I'hélitreuillage de 3 marins. Au
regard des conditions de mer qui se dégradent, le commandant de l'aéronef préconise
I'évacuation des 8 hommes restés a bord.

A 04h40, il est décidé d'évacuer la totalité des marins. L'hélicoptere revient récupérer
les 8 marins restants qui sont débarqués a Lann Bihoué a 04h58.

6 CONSEQUENCES

6.1 Pour le navire

/I TDFFLGHQW D HQWUDvVQp GHV GRP h&vided V
(liste non exhaustive) :

- déchirures des bordés de fond,
- déformation sur toute la hauteur du bordé de muraille située
au ¥ arriéere tribord et babord cale numéro 2.

Le navire a pu talonner au niveau de la tourelle du Roheu (sondes
rocheuses inférieures a 5 metres) compte tenu de la forte houle.

Compte-tenu  des dégats, le
TK BREMEN est considéré en perte totale.
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6.2 3RXU O-HQYLURQQHPHQW

Les avaries ont entrainé une fuite de fioul provoquant une pollution sur la plage de
Kerminihy et dans la ria d'Etel.

Deux nappes de fioul d'une surface totale approximative de 2,6 km2 représentant une
quantité de carburant comprise entre 5 et 8 m* ont été repérées le 17 décembre 2011 dans le
Sud d'Etel.

L'importance des avaries ne permettant pas de remorquer le navire vers un port, en
vue de sa déconstruction, le TK BREMEN a été découpé sur place. Le chantier de démolition
VIHVW DFKHYp GpBXWst tprvdletéspal une remise en état des espaces dunaires.

7 ANALYSE

La méthode retenue pour cette analyse est celle utilisée par le BEAmer pour
OfHQVHPEOH GH VHV HQTXrWa&dde poQal BoddripePde QaNqubt&s sur les
accidentsde Of2UJDQLVDWLRQ 0D ULO®MPrésol@iov MECB5(BU)R Q D O H

Les facteurs en cause ont été classés dans les catégories suivantes :

facteurs naturels ;
facteurs matériels ;
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