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Décret n® 69-679 du 19 juin 19269
relatif & Farmement et aux ventes maritimes.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du garde des sceaux, minisire de la justice,
du ministre de l'économie et des finances et du ministre des
transports,

Vu la loi n® 698 du 3 janvier 1969 relative & Parmement et
aux ventes maritimes;

Vu le déeret n° 66-1678 du 31 décembre 1966 sur les contrats
d’alfrétement et de transpeort maritimes,

Décréte :
TITRE I
DE L‘ARMEMENT
CHAPITRE I
Armateurs.
Art. 1. — Tes navires sont exploités par des armateurs

agissant individuellement ou en copropriété, ou par des sociélés
d’armement constituées conformément au droit commun.
CHAFPITRE H
Persennel d’exploitation.
SecTioN 1

Des agents de larmateur.

Art. 2. — Larmateur exploite le navire avec l'aide de
préposés terrestres et maritimes,
Art. 3. — L’armateur donne avis au ministre chargé de la

marine marchande des succursales quw’il établit en France ou
a l’e'?trapger. Il indique les ports qui entrent dans la compétence
territoriale de chague succursale.

Art, 4. — Tout contrat conclu et tous actes Juridiques signés
par le commis succursaliste sur la base des formulaires imprimés

a en-téte de larmateur engagent celui-ci.

Art. 5. — Les commis succursalistes ont compétence pour
représenter Varmateur auprés des autorités administratives des
ports de la succursale.

Ils peuvent recevoir tous actes judiciaires ou extrajudiciaires
adressés 4 l'armateur relatifs aux opérations de la succursale,
ainsi que les actes concernant les événements survenus dans
les ports de la succursale ou qui donnent lieu a refuge dans
J'un des ports de la succursale,

SecTion 1I
Du capitaine.

Art. 6. — Le capitaine rédige son journal de mer et veille
3 la bonne tenue des autres journaux de bhord.

Le journal de mer est coté et paraphé par le président du
tribunal de commerce.

Le journal de mer contient, outre les indications météorolo-
giques et nautiques d’usage, la relation de tous les événements
importants concernant le navire et la navigation entreprise.
Les inscriptions en sont opérées jour par jour et sans blanc,
Elles sont signées chaque jour par le capitaine.

Art. 7. — Le capitaine est tenu de veiller 3 Vexéecution des
visites imposées par les réglements.
Art. 8. — Le capitaine est tenu d’avoir & bord:

L’acte de francisation ;

Le réle d’équipage ;

Les chartes-parties et les manifestes commerciaux ;

Les titres de sécurité ou autres attestations réglementaires
des visites prescrites;

Les manifestes et autres documenis de douane concernant le
navire et sa cargaison;

Tous autres decuments prescrits par les réglements.

Art, 9. — Sauf empéchement, le capitaine est tenu de conduire
personnellement son navire & Pentrée et A la sortie des ports,
rades, canaux et riviéres,

La présence, méme réglementaire, d’un pilote 3 bord ne fait
pas cesser cette obligation.

Art. 10. — Le capitaine peut recevoir tous actes judiciaires .

ou extrajudiciaires adressés a l'armateur.

Art. 11. — Le capilaine est tenu a son arrivée de {faire
viser son journal de mer par Dautorité compétente.

$il v a eu au cours du vovage des événements extraordi-
naires intéressant le navire, les personnes a bord ou la cargaison,
il doit en outre dans les vingt-quatre heures de son arrivée
en faire un rapport circonstancié. En ce cas, et sauf nécessité
pour le navire ou la cargaison, il ne peut décharger aucune
marchandise avant d’avoir fait son rapport et répondu aux
demandes d’instruction et de vérification ordonnées par lautorité
compétente.

Art. 12. — Le rapport visé & Valinéa 2 de larticle 11 est
affirmé devant le président du tribunal de commerce.
. Dans les licux ott il n’y a pas de fribunai de commerce,
il est affirmé devant le juge du tribunal d’instance. Celui-ci
est tenu de l'envoyer sans délai au président du tribunal de
commerce le plus proche. .

Dans l'un et autre cas, le dépdt en est fait au greffe du
tribunal de commerce.

Art, 13. — Dans les ports étrangers, les rapports ci-dessus
sont affirmés devant le consul de France, qui en délivre regu au
capitaine.

Art. 14. — 8i au cours du voyage le capitaine est obligé
de faire une escale imprévue lors de son départ, il est tenu,
sans préjudice des formalités 3 accomplir auprés du service
des douanes, de déclarer les causes de sa relache:

Sur le territoire de la République francaise, au président du
tribunal de commerce ou au juge d’instance, selon les
distinctions faites a Yarticle 12;

A Détranger, au consul de France.

Art. 15, — Le capitaine qui a fait naufrage et qui s’est sauvé
seul ou avec tout ou partie de son éguipage est tenu de se
présenter devant le juge du lien ou, a défaut de juge, devant
toute auire autorité civile, d’y faire son rapport et de le faire
vérifier par ceux de son équipage qui se seraient sauvés et
se trouveraient avec lui et d’en lever expédition.

Le juge peut procéder i toutes autres vérifications, notam-
ment par l'audition des passagers sauvés ou de toutes autres
personnes présentes sur les lieux lors du naufrage.

CHAPITRE III
Des auxilizires de i‘armement.
Secrion I
Des consignataires.

§ 1. — Des consignataires de navires:

Art. 16. — Au lieu et place du capitaine, le consignataire
du navire procéde au départ a la réception, a l'arrivée a la
lvraison des marchandises.

1l pourvoit aux besoins normaux du navire et de 'expédition.

Art. 17. — Le consignataire du navire peut recevoir de
I'armateur ou du eapitaine toutes autres missions.
Art. 18. — Tous actes judiciaires ou extrajudiciaires que le

capitaine est habilité a recevoir peuvent étre notifiés au consi-
gnataire du navire.

Art. 19. — Toutes actions conire Parmateur consécutives aux
opérations définies & Particle 16 peuvent &tre portées devant
le iribunal du domicile du consignataire qui a accompli ces
opérations.

§ 2. — Des consignataires de la cargaison:

Art. 20. — Le consignalaire de la cargaison doit prendre
contre le transporteur ou son représentant les réserves que
commande Iétat et la quantité de la marchandise dans les condi-
tions et délais prévus par la loi applicable.

Faute de ces réserves, il est réputé avoir re¢u les marchan-
dises dans Iétat et I'importance décrits au connaissement. Celte
présomption souffre la prouve contraire dans les rapports du
consignataire et du transporteur.

Secrion 11

Des pilotes.

Art. 21. — Le cautionnement prévu a l'article 20 de la loi
susvisée du 3 janvier 1969 relative & I'armement et aux venies
maritimes peut étre constitué soit en numéraire, soit en rentes
sur I’Etat ou autres titres garantis par I'Etat, soit sous forme
d’'une garantie fournie par une bangue ou une caisse privée
agréée par PEtat. Cet agrément est donné par le ministre chargé
de la marine marchande.
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Art. 22, — Les fonds et les valeurs mobilieres qui constituent
le cautionnement sont déposés a la caisse des dépdfs et consi
gnations et soumis au régime applicable aux consignations.

Art. 23. — Les rentes sur I'Etat francais ou autres valeurs
mobiliéres affectées au cautionnement sont évaluées au cours
moyen de la veille du jour ou le dépdt de titres est effectué,
sans toutefois que cette valeur puisse dépasser le pair.

Art. 24. — En vue d’obtenir son agrément, la caisse privée
qui constitue le cautionnement sous forme d’une garantie doit
adresser au ministre chargé de la marine marchande une
demande indiquant Ies noms des piloles pour lesguels elle entend
se porter garante ainsi que la nature et la valeur de la garantie
offerte. II peni é&hre exigé de la calsse toutes justifications
nécessaires sur la valeur de la garantie.

La galantle peut, comme le cautxonnement étre constztuee
en numelan-e ou en titres dans les condltion‘; p1evues aux
articles 21 & 23,

Par décision motivée du ministre chargé de la marine mar-
chande, le montant du versement peut et).e réduit au dixiéme
du montant du ou des cautionnements a constituer, la caisse
agréée restant toujours responsable pour la totalité des caution-
nements garantis.

Dans les mémes conditions, le ministre chargé de la marine
marchande peut admettre la garantie donnée par une caisse
agréée, méme sans versement du dixiéme du montant des
cautionnements garantis,

Art. 25. — Dans les six mois de leur nominalion, les pilotes
doivent constituer le cautionnement prévu a larticle 20 de la
loi susvisée du 3 janvier 1969 relative 2 l'armement et aux
ventes maritimes.

Art. 26. — Les pilotes doivent justifier de la constitution de
leur cautionnement par la remise 3 I'administrateur des affaires
maritimes de leur guartier d'une piéce constatant soit le verse-
ment des fonds, soit la remise des titres, soit la garantie donnée
par une caisse agréée.

Art. 27. — Le montant du cautionnement est fixé par arrété
du ministre chargé de la marine marchande. -
Art. 28. — Le pilote qui cesse ses fonctions ne peut réclamer

la restitution de son cautionnement que trois mois aprés la date
de la décision qui Vaura autorisé a cesser ses fonctions.

La date de la cessation de fonctions d’un pilote est affichée
au bureau des affaires maritimes du quartier, siége de la
station, et la déclaration en est faite, au greffe du tribunal
de commerce, par le chef du quartier ; elle est affichée pendant
trois mois dans le lieu de séance de ce tribunal.

Un certificat, délivré par le greffier du tribunal, constate
gu'aucune opposition n’a été faite ou que les opposmons formées
ont été levées.

Le tiers détenteur du caulionnement est valablement déchargé,
pour le paiement qu'il a fait au pilote du montant du caution-
nement, quand ce paiement a été effectué au vu du certificat
prévu a Palinéa précédent et d'une autorisation du ministre
chargé de la marine marchande ou de son délégué

La garantie donnée par une caisse agréée cesse dans les
mémes conditions,

Art. 29. — Le privilége des créanciers de premier rang prévu
au premier zlinéa de article 22 de la loi susvisée du 3 janvier
1969 relative & l'armement et aux ventes maritimes s'exerce
par la voie de l'opposition motivée ou de la saisie-arrét soit au
greffe du tribunal de commerce du lieu de la station de pilotage,
soit directement & la caisse olt le cautionnement a été déposé,
so0it au siege de la caisse agréée qui a fourni sa garantie.

Art. 30. — Le privilege de second rang donné au bailleur de
fonds plevu au second alinéa de Particle 22 de la loi susvisée
du 3 janvier 1969 relative a I'armement et aux ventes maritimes,
est constaté par la déclaration faite par le bailleur de fonds
entre les mains du tiers détenteur, au moment de la remise
des fonds.

Cette déclaration indique le nom du pilote, le montant du
cautionnement et Vaffirmation du préf au pilote avec référence,
§’il ¥ a lieu, & l'acte de prét ou de cautionnement.

L’opposition pratiquée par les créanciers de second rang ne
peut en aucun cas empecher le paiement des intéréts du caution-
nenent,

TITRE II
DES VENTES MARITIMES

Art. 31. — Lrarticle 37 du décret susvisé du 31 décembre 1966
sur les contrats d’affrétement et de transport maritimes est
ainsi complété: « Les originaux sont datés. Le nombre des ori-
ginaux émis est mentionné sur chaque exemplaire. »

Art. 32. — Larticle 50 du décret susvisé du 31 décembre 1966
est rédigé comme suit :

« La remise d'un original du connaissement établit la livraison,
sauf preuve contraire.

« Le connaissemnent wne fois accompli, les autres originaux
sont sans valeur. »

Dispositions générales.

Art. 33. — Sont abrogées toutes dispositions contraires au
présent décret.

Art, 34, — Le présent décret est applicable aux territoires
d’outre-mer,

Art. 35. — Le garde des sceaux, ministre de la justice, le

ministre de Péconomie et des finances, le ministre des trans-
ports et le secrétaire d’Etat auprés du Premier ministre, chargé
des dépariements et territoires d’outre-mer, sont chargés, chacun
en ce qui le concerne, de 'exécution du présent décret, gui sera
publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait & Paris, le 19 juin 1969.
MAURICE COUVE DE MURVILLE.

Par le Premier ministre:
Le ministre d’Etat, garde des sceauw,
ministre de la gustzce par intérim,
JEAN-MARCEL JEANNENEY.

Le ministre de D'économie et des finances,
FRAN(OIS ORTOLI,
Le ministre des transports,
JEAN CHAMANT,

Le secrétaire d'Etat auprés du Prewier ministre,
chargé des départements et territoires d’outre-mer,
MICHEL INCHAUSPE,

Décrets relevant des incapacités aftachées a la naturalisation,

Le Premier minisire,

Sur ie rapport du garde des sceaux, ministre de la justice,
Vu larticle 83 du code de la nationalité francaise;
Vu I’avis conforme du Conseil d’Etat,

Décreéte :

Art. 1°r. — Sont relevés des incapacités prévues i larticle 81 du
code de la nationalité frangaise:

1> KARATSON (André), né le 28 septembre 1933 i Budapest
{Hongrie), naturalisé francais par décret du 6 octobre 1965.

2° KRONZ (Rodolphe), né le 30 mars 1938 A4 Hesperange (Luxem-
bourg), naturalisé francais par déecret du 12 mars 1965.

3* MILETICH (Frangoise), née le 18 aoGt 1947 au Caire (Egypte),
naturalisée francaise par décret du 26 mai 1967.

Art. 2. — Le garde des sceaux, ministre de la justice, est chargé
de lexécution du présent déeret, gui sera publié au Journal officiel
de la République frangaise.

Fait &4 Paris, le 18 juin 1969.

: MAURICE COUVE DE MURVILLE.
Par le Premier ministre: -
Le ministre d’Etet, garde des seeaus,

ministre de la justice, par intérim,
JEAN-MARCEL JEANNENEY.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du garde des sceaux, ministre de la justice,
Vu [article 83 du code de la nationalité francaise ;
Vu l'avis conforme du Conseil d’Etat,

Décréte :

Art. 1°r. — Sont relevés des incapacités prévues 2 l’artlc]e 31
du code de la nalionalité francaise:

1* FIGUEIRAS (Joseph), né le 24 juillet 1927 & Santlago de Com-
postela (Espagne), naturalisé frangais par décret du 21 octobre 1966,

2° LEMAY (Edna), née le 2 avril 1928 a4 Beaconsfield (Grande-
Bretagne), naturalisée francaise par décret du 24 septembre 1968,



