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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

Décret du 29 février 1960
portant modification du réglement général de pilotage.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des tinances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publics et des transports,

Vu la loi du 28 mars 1928 fixant le régime du pilotage dans les
eaux maritimes ; -

Vu le décret du 14 décembre’ 1929 modifié porfant réglement
général du pilotage,

Décréte :

Art, 1¢r, — L’article 26 du décret du 14 décembre 1929 susvisé est
remplacé par le suivant: .

« Art. 26 (nouveau). — Le pilote qui, par cas de force majeure,
ne peut débarquer une fois le pilotage accompli et est enlevé
hors de la station a droit 4 une indemnité journaliére fixée par le
réglement local et & une indemnité de route de 0,35 NF par kilo-
metre, depuis le point de débarquement jusqu’a sa slation. Si le
pilote est débarqué a Pétranger, il est rapatrié aux frais du navire ».

Art. 2. — Le ministre des finances et des affaires économiques,
le ministre des travaux publics et des transports et le secrétaire
d’Etat aux finances sont chargés de l’exécution du présent déeret,
qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 29 février 1960. i
MICHEL DEEBRE.
Par le Premier ministre :
Le ministre des travaux publics et des transports,
ROSERT BURON.

Le ministre des finances et des affaires économiques,
WILFRID BAUMGARTNER.

Le secrétaire d’Efat aur finances,
VALERY GISCARD D’ESTAING.

Décrets du 29 février 1960 portant modification
du régiement local de diverses stations de pilotage,

STATION DE PILOTAGE DE BOULOGNE

Le Premier ministre,

Sur le rappert du ministre des finances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publics et des transports,

Vu la loi du 28 mars 1928 fixant le régime du pilotage dans les
eaux maritimes ; .

Vu le décret du 14 décembre 1928 portant réglement local de
la station de pilotage de Boulogne, tel quwil a été modifié par les
décrets subséquents, notamment par le décret du 21 décembre 1956 ;

Vu l'enquéte réglementaire,

Décrete :

Art. 1°° — Le premier alinéa de larticle 2 du réglement local
de la station de pilotage de Boulogne est modifié comme suit:

Le nombre des pilotes de la station est fixé a4 huit.

Art. 2. — Les articles 4, 5 et 6 du réglement local de la station
de pilotage de Boulogne sont modifiés comme suit:

Article 4 (nouveau).

La gestion du matériel est assurée par la collectivité des pilotes
sous le eontréle de Padministrateur de linscription maritime.

Article 5 {(nouveaun),

Les sommes nécessaires au renouvellement du matériel naval et
aux grosses réparations sont prélevées, par priorité, sur les recettes
brutes du pilotage, dans des conditions fixées par le réglement inté-
rieur de la station pris en application des articles 24 et 33 du
décret du 14 décembre 1929,

Le fonds de renouvellement est, comme le matériel, la propriété
des pilotes, par parts individuelles et égales,

Article 6 (nouveau).

A Varrété des comptes de chagque exercice, 'la collectivité des
pilotes détermine la valeur du matériel en tenant compte de la
dépréciation due a lusage et de la plus-value acquise éventuelle-
ment A la suite de grosses réparations,

La valeur ainsi calculée est approuvée par ladministrateur de
Iinscription maritime,

Arf. 3. — Le premier et le deuxiéme alinéa ainsi que le troisiéme
alinéa (tarifs spéciaux, §§ 1 et 2) du réglement local de la station
de pilotage de Boulogne sont modifiés comme suit:

Article 10, — Premier alinéa (nouveau),

Les navires qui efféctuent des mouvements 2 la mer jusqu’a leur
poste d’amarrage dans le port intérieur ou le petit port, et inverse-
ment, acquittent un droit de 0,178 NF par tonneau de jauge nette.
représentant le tarif général, et, au minimum, paient une somme
de 50 NF. Toutefois, ce minimum est fixé & 30 NF en ce qui
concerne les navires armeés au cabolage national et dont la car-
gaison est constituée de ciment ou de elinker.

Deuxiéme alinéa (nouveau).

Des réductions sur le tarif général ci-dessus défini sont admises
au profit de certaines caiégories de navires sans que la somme 3
verser par ces derniers soit jamais inférieure 3 50 NF, Les réductions
sont accordées dans les conditions suivantes:

Troisiéme alinéa (nouveau).

Tarifs spéciaux -— Des tarifs spéciaux sont applicables 3 certaines
catégories de navires dans les conditions suivantes:

1. Les navires aménagés pour le transport des passagers qui effec-
tuent des voyages journaliers entre Boulogne et Folkestone ou Dou-
vres acquittent un droit de 0,040 NF par tonneau de jauge nette
lorsque le total du tonnage net mensuel d’entrées et de sorties
reéunies est compris entre 0 et 100.000 tonneaux.

Pour la tranche de tonnage net mensuel d’entrées et de sorties
comprise entre 100.000 et 150.000 tonneaux, le tarif est de 0,035 NF
par tonneau de jauge nette. Au-deld de 150.000 tonnesux, le tarif
est de 0,025 NF par tonneau de jauge nette.

2. Les navires transportant des excursionnistes sont astreints a
payer 0,040 NF par tonneau de jauge neite tant & Ventrée qu'a la
sortie.

(Art. 4. — Les articles 11, 13, 16 (premier alinéa), 17 et 18 du
réglement local de la station de pilotage de Boulogne sont modifiés
comme suif :

Article 11 (nouveau),
Tarifs des navires qui ne sont pas destinés au port intérieur.

Drune fagon générale les navires qui, venant de la mer, nentrent
pas dans le port inférieur ou le petit port paient le pilotage sur la
base des deux tiers du tarif général du port intérieur. Toutefois les
paquebots aménagés pour recevoir au moins trente passagers et qui
opérent 'embarquement ou te débarquement de ceux-ei par trans-
bordement au mouillage dans le port extérieur, ou méme en dehors
des limites de celui-ci, paient, pour lentrée et la sortie cumulées,
un droit fixe déterminé par le baréme suivant:

258 NF s'ils jaugent moins de 3.000 tonneaux ;

323 NF s’ils jaugent de 3.000 & 5.000 tenneaux ;

390 NF s'ils jaugent de 5.000 a4 6.000 tonneaux;

420 NF s’ils jaugent de 6.000 3 7.000 tonmneaux.

Et au.dessus de 7.000 tonneaux, 31 NF par tranche de 1.000 ton-
neaux supplémentaires.

Article 13 (nouveau).
Batiments de péche, remorqueurs.

Les navires francais armés 4 la péche, les navires spécialement
affectés au service du remorquage de Boulogne et les engins de
Padministration des ponts et chaussées sont dispensés de Pobligation
de pilotage.

8%ils ont recours aux services des pilotes, ils ne paient gqu’une
somme fixe de 11 NF.

Article 16 (nouveau). — Premier alinéa.
Indemnités de route et frais de voyage.

Quand, a Poceasion d’un pilotage de sortie et pour une cause guel-
conque le pilote ne pouvant pas étre repris par le bateau-pilote de
la station, est emmené par le navire piloté, ce dernier est tenu de
payer & la station une indemnité calculée sur la base de 22 NF par
jour, Le délai pour le calcul de cette indemnité commence i courir
dés que lopération de pilotage est terminée. Il ne prend fin qu’au
retour du pilote dans sa station. De plus pour le calcul de ce délai,
la journée entiére est due, quand le pilote a été retenu plus de
trois heures.

Article 17 (nouveau),
Tarifs divers.

Quand, i Voccasion d’un pilotage d’entrée, un pilote est retenu
4 bord d’un navire en rade, dans le port ou a la mer, soit par défaut
d’eau, soit pour cause de mauvais temps, de guarantaine, soit par
la volonié d’un capitaine, ou pour toute autre cause, le navire est
tenu aux obligations suivantes:

Pour chague marée pendant laquelle le pilote est retenu i bord,
payer une somme de 8,25 NF et fournir la nourriture du pilote ;
Pour chaque jour passé & bord payer une somme de 16,50 NF.
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Lorsque le pilote se sera rendu 3 bord d’un navire en partance
ou pour effectuer un mouvement et que le départ ou le mouvement
n’a pas lieu, il est dit au pilote une indemnité de 5,50 NF par heure
d’attente. Les heures d’atiente commencent une heure aprés ’heure

_pour laquelle le pilote a été commandé. Si le pilote est congédié,
il lui est dit une marée.

Tout navire piloté venant de la mer et enfrant au port intérieur,

de méme que tout navire sortant piloté, doit au pilote une marée.

Article 18 (nouveau).
Indemnités de déplacement, mouillage. .

Tout navire asquett: aux droits de pilotage qui se deplace a
Tintérieur du port d’une distance supérieure & 250 métres est tenu
de recourir au service du pilote. Les déplacements de navires &
Vintérieur du port sont taxés comme suit:

1. Déplacement du sas au bassin a flot ou déplacement a Vintérieur
d’un méme bassin :

14 NF jusqu’a 10.000 tonneaux;

7 NF par 1.000 tonneaux suppléementaires,

2, Déplacement de bassin a bassin:

25,75 NF jusqu’d 1.000 tonneaux;
12,85 NF par 1.000 tonneaux supplémentaires.

Les indemnités de marée et de déplacement sont majorées de
50 p. 100 iorsque les mouvements sont effectués entre lallumade et
Pextinction des phares.

Le mouiliage d’attente dans la zone ot le pilotage est obligatoire
donne droit & une indemnilé de mouillage sans que le changement
de mouillage au cours du pilotage d’entrée ou de sortie puisse entrer
en ligne de compfte,

L’indemnité de mouillage est fixée comme suit‘

22 NF ijusqu’a 1.000 tonneaux de jauge nette

8,80 NF par tranche de 100 tonneaux et au- dela de 1.000 tonneaux,

Le pilote a droit a la nourriture pendant le temps o il est au
service Gu navire, ou, & défzut, & une indemnité de 150 NF pour
le petit déjeuner et 6 NF pour chacun des principaux repas.

Art. 5. — L’article 2 du décret susvisé du 21 décembre 1936
est abrogé.
Art. 8. — Le ministre des finances et des affaires dconomiques,

le ministre des travaux publics et des transporis et le secrétaire
d’Etat aux finances sont chargés de lexéculion du présent déeret,
gui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.
Fait a Paris, le 29 févricr 1960. i
. MICHEL- DERRE.
Par le Premier ministre:
Le ministre des travauxr publics et des transports,
ROEERT BURON.
Le¢ ministre des finances et des affaires économiques,
WILFRED BAUMGARTNER.

Le secrétaire d’Etat auxr finances,
VALERY GISCARD I'ESTAING.

STATION DE PILOTAGE DE BREST

Le Premier ministre,

Sur le rappert du ministre des finances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publics et des transports,

Vu Ja loi du.28 mars 1928 sur le régime de pilotage dans les
eaux maritimes ;

"Vu le déeret du 28 mai 1953 portant réglement local de la station
de pilotage de Brest, modifié par les décrets des 30 décembre 1953
et 26 aofit 1957 ;

Vu I'enquéte réglementaire,

Décréfe :

Art. 1**. — Les articles 2, 5, 10 et 14 du décref susvisé du 28 mal
1953 sont abrogés et remplacés par les dispositions suivantes:

Article 2 (nouveau),

Le nombre des pilotes est fixé 2 hut. Toutefois ce nombre pourra
étre augmenté tempordirement d’une unité par arrété du ministre
chargé de la marine marchande si les besoins du commerce lexi-
gent et aprés avis de la chambre de commerce, Leffectif sera ramené
a4 son chiffre normal dés que les circonstances le permettront et ce
dans les mémes formes. La résidence des pilotes est a Brest. Tout
pitote nouvellement nommé est soumis a un stage dont les conditions
et la durée sont détermindes par le réglement intérieur de la station.

Indépendamment des conditions fixées par larticle 11 de la loi
du 28 mars 1928 et l'article 9 du reglement général, les candidats
aux emplois de pilote de Brest doivent étre tituizires du brevet de
capitaine au long cours ou de capitaine de la marine marchande.

. Article 5 (nouveaun).

La gestion du matériel est assurée par la collectivité des pilofes
sous le controle de Padministrateur de 'inscription maritime.

Les sommes nécessaires au renouvellement du matérie]l naval et
aux grosses réparations sont prélevées par priorité sur les recettes
brutes du pilotage, dans des conditions fixées par le réglement
intérieur de ia station, pris en application des articles 24 et 33 du -
déeret du 14 décembre 1929,

Le fonds de renouveilement est. comme le matériel, la propriété
des pilotes par parts individuelles et égales.
Article 10 (nouveau).
Tarifs de pilotage de la station de Brest.
Les navires gqui ont recours aux services des pilotes de la station

de Brest acquittent, par tonneau de jauge nette, les droits prévus
par le baréme suivant :

CHEN AL PE BREST A:
. L N
MER-RADE RADE-UORT, du Four Landeracan, Landévennee,
TONNAGE DPES MNAVIRES 3 . Bainl-Nicolas, Cort-Launay
rade-mer. port-rade, et Raz de Sein, le Faou I'#dpital-Camfront
base des (iiénans. ol wice-rersn.
NE, NF. NE. NE. NE, NF.
Tranche de 0 & 1.000 lonneauX....oveen.. 0,215 0,125 0,20 0,40 0,19 Prix  fortailaire
du pilolage de
Tranche de 1,000 & 2.060 1oNNCAUX.errrrrenss 0,145 0,10 0,13 » "
Tranche de 2.000 A 6.000 loBneauX...... 0,105 0,07 0,005 o » 110
Au-dessus de 6.000 fonneaux.......o...... 0,08 6,05 0,07 2 » »
Minitnum de perceplion........ Creresstraaraan 63 25 63 50 50 »

Article 14 (nouveau).

Tout mouvement eftectué par un pilote, de V’allumage 4 lextine.
tion des feux, donne lieu & une indemnité de 6 NF.

A défaut de couchage {minimum un canapé, un oreiller, deux cou-
verlures) le pilote recevra une indemnité de 4 NF.

Les pilotes conduisant des navires dans un port situé en dehors

de leur zone de pilofage regoivent les frais de conduite prévus par
l'article 26 du réglement général du pilotage du 14 décembre 1929
¢t un indemnité de nourriture de 3,20 NF par repas et de 0,80 NF
pour le petit déjeuner. Ils percoivent en outre une indemnité jour.
naliére de 20 NF

L’indemnité prévue a l'article 20 du réglement général du pilotage
est fixée 4 20 NF pour la station de Brest.
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La durée d’attente normale prévue au méme article est fixée &
une heure. Au-deld de deux heures, il est dil au pilote une indemnité
de 20 NF augmentée, le cas échéant, de 10 NF pour chaque heure
supplémentaire d’attente.

L’indemnité journalidre prévue i Varticle 28 du réglement général
du pilotage est fixée a 20 NF.

Art, 2. -~ L’article I3 du décret susvisé du 28 mai 1953 est abrogé.

Art, 3. — Le minisire des finances et des affaires économiques, le
minisire des travaux publics et des transports et le secrétaire @’Etat
aux finances sont chargés de lexéecution du présent décret, qui sera
publié au Journal officiel de 1a République frangaise.

Fait & Paris, le 29 février 1960.
MICHEL DEBRE.
Par le Premier ministre :

Le ministre des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON,
Le ministre des finances et des affeires économiques,
WILFRID BAUMGARTNER,

Le Secrétaire d’Etat aux finances,
VALERY GISCARD D’ESTAING.

Article

1

STATION DE PILOTAGE DE LA CHARENTE

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des finances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publics et des transports,

Vu la loi du 28 mars 1928 sur le régime du pilotage dans les eaux
maritimes ;

Vu le décret du 6 septembre 1958, porfant réglement local de la
station de pilotage de la Charente;

Va l'enquéte réglementaire,

Décrete :

Art, 1ev. — I est ajouté 2 Varticle 2 du réglement local de la
station de pilotage de la Charente l’alinéa suivant:

En oufre, dans la riviéere Charente, les pilotes sont chargés de la
conduite des convois remorqués et des convois d’engins flottants.

Art. 2. ~ L’article 4 du reglement local de la station de pilotage
de la Charente est abrogé et rempiacé par le suivant:

mouveau).

Tarifs de pilotage.

Les tarifs de pilofage sonf fixés par le tableau ci-dessous, d’ap rés la jauze netfe des navires:

ILE D'AIX Torxay. | MOUVEMENTS | 0k gocugrorr| B DO ILE B'AIX
JAUGES SETTES ILE D'AIX ROCHUEFORT N daos les poris 3 oun A In rads & la radg
CILARENTE de L{:cl(;t;forl Tonnay- de fa Dallice doou laét l;e”o_lt:]“
(Eo tonncaux.) A Rochefort. i la mer. Tonnay- Toanay- Charente ou & des Traou:;ese
Charenle. A la mer. o S Chef-de-Baie : o2
Charente. ou vice-versa ot viccvessa. et vice-versa,
NF. KY. NE. NF, NF. NF NF KE,
116,23 133,00 130,99 17,18 26,38 13,80
123 67 115,13 186,86 14,00 30,96 20,65
128,30 190, 202,66 20,85 3557 26,17
134,41 162,53 221,60 2250 40,18 30,98
£17,20 19013 259,18 2153 46.62 36,16
120,17 202,10 238,04 26,33 52,75 4130
105,35 239,21 331,48 31,55 63,60 52,12
3,51 256,31 358,39 35,06 73,68 58,16
2402 250,21 390,80 31,37 83,31 67,21
205,26 206, 11381 39,33 91,26 73,16
901 3 f. 2yh, 47 316,47 441,45 42,69 100, k0 80,92
4.001 & 1. 273,29 326.16 15963 1104 103,08 87,78
1101 & 1.2 283,52 31381 43096 46,48 110,63 9,97
1.200 & 1. DR 2 336,60 512 86 48,25 115,64 105,96
4.301 a 1. 1055 369,59 530, 4k 20,06 120,76 113,16
1,401 a 1.56 224,01 B0 561,37 52,37 136,89 12243
1.501 a 1600, . SO0,3T 393,10 580,79 53,38 130,31 129,20
1.601 & 1.700.. 0,08 104,10 601,33 55,8 134,76 136,91
1,901 4 1.800... BLe 117,688 626,55 3,59 150,22 115,82
4.801 a 1.4 1,23 123,87 617,68 58,33 115,77 153,81
1.901 & 2.000..... 370,78 159,97 659,04 59,84 119,36 161,00
2,000 & 2000000 aeune ., SRR ) FEY I 695,13 61,39 155,08 i71,27
An-dessus, par 4060 -
lonneaus ..., . 12,00 15,00 23,00 2,00 5,00 9,00
NoTa. — Le tonnage des navires est arrondi au tonnage suptrieur de chague catégorie: 500 200, 250, 300, 400, 500, G, 700, SN, 900,

1.000, 1.100, 1200, 1300, 1100, L5060, £.600, 1.300, 1.300, LS00, 2.000 et 2,100 lenneaux inclus. {Au-dessus de 2,100 tonneaux le fonnage est

arrondi ¥ la centaine supdrieare.)

Les larifs ci-dessus sont applicables aux navires a propulsion mécanique. 11z sont doublés pour les navires a voiles,

Art. 3. — Il est ajouté au réglement local de la station de pilotage
de ta Charente larticle 4 bis ci-aprés:

Article 4 bis,

Tarifs de pilotage des convois remorqués
et des convois d'engins flottants.
A. — Engins dont la longueur est inférieure i 20 meétres:

Tarif de 0 & 150 tonneaux pour un groupe de trois engins,

Tarif double du tarif de 0 a 150 tonneaux pour un groupe de plus
de trois engins.

B. — Engins dont 1z longueur est supérieure & 20 métres:

Tarif de 151 & 200 tonneaux pour un groupe de trois engins.
Tarif double du tarif de 151 i 200 tonneaux pour un groupe de
plus de trois engins.

C. — Engins remorqués en fleche ou A couple, utilisant un remor-
queur :

Tarif de 0 & 150 fonneaux pour un seul engin remorqué, de
longueur inférieure ou égale a celle du remorqueur.

Tarif double du tarif de 0 & 150 tonneaux pour deux ou plusieurs
engins remorqués, si la longueur de chaque engin est inférieure 2
20 metres. .

Tarif de 151 & 200 tonneaux pour un seul engin remorqué, dont
la longueur dépase celle du remorqueur.

Tarif double du tarif de 151 4 200 tonneaux pour deux ou plusieurs
engins remorqués, la longueur de chaque engin éfant comprise
entre 20 et 40 métres.

Dans tous les autres cas, tarif calculé en fonction de Ia jauge nette
et correspondant au double du tarif général.

NorA. — Tout navire ou engin flottant dont la jauge nette n’a
pas été établie est considéré comme ayant une jauge nette égale
au tiers de son déplacement.

Art. 4. — Les articles 7, 8 11 et 12 du réglement local de la
stalion de pilotage de la Charente sont abrogés et remplacés par les
suivants :

Article 7 (nouvéau).

Le matériel de la station se compose de deux vedetfes demi-pon-
tées, munies d’'un moteur d'une puissance suffisante pour leur per-

mettre d’assurer leur service en tous temps en rade de Vile d’Aix.
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Article 8 (nouveau).

La gestion du matériel est assurée par la collectivité des pilotes,
sous le contréle de ladministrateur de Pinscription maritime. Les
sommes necessaires au renouvellement du matériel naval et aux
grosses réparations sont prélevées par priorité sur les recettes brutes
du pilotage, dans des conditions fixées par le réglement intérieur de
la station, pris en application des articles 24 et 33 du décret du
14 décembre 1229, Le fonds de renouvellement est, comme le maté-
riel, la propriété des pilotes par parts individuelles et égales.

Article 11 (nouveau).

Le pilofte qui conduit un navire ne peut prétendre 3 indemnité
complémentaire, sauf dans les cas prévus par le rcglement général
et qui sont ainsi fixés:

12 NF pour le service de nuit effectué entre allumage et l'extine-
tion des phares;

12 NF par journée de présence & bord des navires soumis i des
expériences, au pilote arrété a Pavance ou retenu i bord;

22 NF par marée pour veille d’échouage ou de sécurité lorsque
le capitaine d’'un navire ou le capitaine de port en feront la demande.

Quand un pilote assure une veille d’échouage ou de sécurité, le
capitaine doit mettre & sa disposition une bordéc commandée par
un officier. Le pilote a droit & Ia nourrifure et au logement pendant
son séjour a bord. La veille d’échouage prend fin lorsque le navire
flotte 4 nouveau.

6 NF pour service inutilisé aprés aveir été convogqué et avoir
répondu a cet appel ou attente dépassant une heure;

4 NF par repas principal et 1 NF pour petit déjeuner non fournis
au pilote pendant son séjour a bord.

Artiele 12 (nouveau).

Tout pilote retenu par un capitaine pour conduire son navire i
I'estuaire de la Gironde ou en rade des Sables-d’Olonne a droit 4 une
indemnité fixée de la fagon suivante:

De 024 150 tonneaux de jauge nette .............. 164 NF,
De 130 &4 300 tonneaux de jause nette .............. 237
De 300 4 1.000 tonneaux de jauge nette ...... veresaes 327
Plus de 1.000 tonneaux de jauge nette......... versneen. 398
Art, 5. — Le ministre des finances et des affaires économigues,

le ministre des travaux publics et des transports et le secrétaire
@’Etat aux finances sont chargés de l'exécution du présent décret,
qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait 4 Paris, le 29 février 1980,
MICHEL DERBRE,
Par le Premier ministre :

Le tministre des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON.

Le ministre des finances et des affaires économiques,
' WILFRID BAUMGARTNER.

Le secrétwire d’Etat aux finances,
VALERY GISCARD D’ESTAING.

STATION DE PILOTAGE DE MARANWS

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des finances et des affaires écono-
migues et du ministre des travaux publics et des transports,

Vu la loi du 28 mars 1928 sur le régime du pilotage dans les caux
maritimes ;

Vu le déeret du 14 décemhre 1929, article 17, portant réglement
général du pilotage ;

Vu le décret du 21 aoiif 1947 portant réglements locaux des sta-
tions de pilotage des Pertuis, modifié par les décrets des 8 juin 1949,
9 octobre 1951 et 13 aofit 1955 ;

Vu lenguéte réglementaire,

Décréfe :
Art: 1¢7, — Les décrets des 21 ao(t. 1947, 8 juin 1949, 9 octobre 1951

et 13 aolt 1955, portant rézlement local de la station de pilotage de
Marans, sont abrogés et remplacés par les dispositions suivantes,

Art 2. — Le reglement général du pilotage, fixé par Particle 1°*
du décret du 14 décembre 1929, est applicable a 1a station de Marans,
Art. 3. — Réglement local de la station de pilolage de Marans:

Artiele 10,
Leffectif de la station de Marans est fixé 4 un pilote.

Article 2. )

Le pilote de Marans conduit les navires qui entfrent dans la riviérg
de Marans ou qui en sortent. En cas d’empéchement, il est remplacé
par un pilote de la station de la Rochelle-Pallice hahilité & conduire
les navires dans la riviere de Marans.

Article 3.

La zone de pilotage s’étend sur le Pertuis bretfon,
par. 'axe EW. du mdle d’escale de la Pallice,

A Pentrée, le pilote de Marans est informé de larrivée des navires
par la station de la Rochelle-Pallice et les prend i la limite Sud de
la station de Marans pour les conduire jusqu’au lieu de leur desti-
nation,

A la sortie, il avise du départ des navires la station de Ia Rochelle-
Pallice et conduit ceux-ci a la limite Sud de la station de Marans ol
il est remplacé par un pilote de la station de la Rochelle-Pallice.

Article 4.
Le service du pilotage de la station de Marans est dirigé par le

limité au Sud

_chef du service du pilotage des stations de la Rochelle-la Pallice et

de la Charente, qui designe le pilote de la station de la Rochellela
Pallice chargé de condmre les navires en cas d’empechement du
pilote de Marans.

Article 5

Dans le cas ol le pilotage a été effectué par un pilote de la station

de la Rochelle-Pallice, te montant des droits revient i cette station,
sous réserve du versement i la caissc de pensions de Marans de la
part qui lui est attribuee par son réeglement local. Cette part est de
13 p. 100 de la recette brute de pilotage sur le parcours rade de.la
Pallice-port de Marans et vice versa, a4 Pexclusion des indemnités
prévues a l'articie 7.

Article 6.

Les tarifs de pilotage sont fixés comme suif :

PARCOURS

100 TONAEATX

et an-desseus,

DE 401

3 150 tenncaux.

AR
i 151 BE 201 23 100 1onncaux
4 200 tonneanx, | 3 230 tonncaux. 4 500 lonneaux. au-dessus

e

WHE tonuneanx,

NF. NE. X NE. NF. RE,
Dc 1a rade de la Tallice & la rade de 'Ajguil- "
lon el DiCe TEMrSh.cuiiarivriiierinisnarasnsaran 20,00 32,50 37,00 42,90 48,10 540
De la rade de I'Aignillon au port de Marans
el VICE VOrSliueeieieererararanarannaanaaaias 32,50 36,40 39,00 42,00 48,10 7,40
Article 7. Article 8.

Par application des dispositions générales, les indemnités supple-
mentaires dues au pilote sont fxxees comme suit :

1. 10 NF pour tout service effectué entre le coucher et le lever
du soleil.

2. 10 NF pour scrvice inutilisé alors que le pilote aura été convo-
qué et aura répondu a lPappel qui lui a été fait. Cette indemnité
sera portée a 20 NF s’il s’agit d’un pilote de la station de ia Rochelle-
Pallice.

3. 10 NF par jour de présence 2 bord des navires soumis & des
expériences, retenu 4 bord au-dela de 12 heures pour guelque cause
que ce seit ou deplacement hors du lieu de résidence fixé 3 Charron.
Cette indemnite sera portée a 20 NF g’il s’agit d’un pilOLe de la
station de la Rochelie-Pallice.

4. 4 NF par repas non fourni au pilote pendant son séjour A bord
et 1 NF pour le petit déjeuner; le cas échéant & une indemnifé
kilométrique fixée par larticle 26 du reéglement général,

Les navires franchissant 1’écluse du. Brault sont en outre rede-
vables au pilote de la somme de 13 NF quel que soit le tonnage,
pour amarrzge & Pécluse.

Les pilotes, leurs veuves et leurs orphelins recoivent des pensions
et secours sur la caisse des pensions et secours instituée en appli-
cation des dispositions de Varticle 24 de la ioi du 28 mars 1928,

Un arrété pris par le ministre chargé de la marine marchande fixe
les conditions de fonctionnement et de gestion de la caisse ainsi
que le taux des pensions et secours.

Art. 4. — Le ministre des finances et des affaires éconemiques,
le secrélaire d’Etat zux finances et le ministre des travaux publics
et des transports sont chargés de l’exéeution du présent décret, qui
sera publié au Journal officiel de la République francaise,

Fait & Paris, le 29 février 1960. .

MICHEL DEBRE.
Par le Premier ministre :
Le ministre des trevauxr publics et des transports,
" ROBERT BURON.
Le minisire des finances et des offaires économiques,
WILFRID BAUMGARTNER,
lLe secrétaire d’Etat aux finances,
VALERY GISCARD D'ESTAING,
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STATION, DX PILOTAGE DE LA KOCHELLE-LA PALLICE

Le Premier ministre.

Sur le rapport du ministre des finances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publies et des transports,

Vu fa loi du 28 mars 1928 sur le régime du pilotage dans les eaux
maritimes ;

Vu le décret du 9 aofit 1948 portant réglement local de la station
de pilotage de la Rochelle-la Pallice;

¥u lenguéte réglementaire,

‘ Décreéte : - .

Art. 1¢~. — L’article 2 du réglement local de la station de pilotage
de la Rochelle-la Pallice est complété par le paragraphe ci-aprés I

En cas d’absence ou d’empéchement du pilote de la station de
Marans, le chei de pilotage désigne les pilotes de la station de la

Rochelle-la Pallice habilités & conduire les navires dans la zone de
pilotage de la station de Marans; dans ce cas, le montant des droits

de pilotage, non compris les indemnités supplémentaires qui sont
acquises au pilote ayant effectué la conduile, reviennent 3 la station
de la Rochelle-la Pallice, sous réserve du versement a la caisse des
pensions de la station de Marans de la part qui lui est attribuée par
son réglement,

Art. 2, — Les articles 4, 5, 12 et 15 du réglement Iocal de la station
de la Rochelleda Pallice sont abrogés et remplacés par les dispo-
sitions suivantes:

Article 4 {nouveau).

Lorsqu’un pilote de la Rochelle-la Pallice est pris par un eapitaine
pour gagner la riviére de Bordeaux ou la rade des Sables-d’QOlenne,
il regoit le salaire ci-aprés:

Pour un navire de 0 4 150 fonneaux........ P, 158 NF.
Pour un navire de 151 & 200 tonneauxX........... vene. 229
Pour un navire de 301 3 1.000 tonneauX......covuueu.. . 316
Pour un navire de plus de 1.000 tonneaux............... 372

Les tarifs ci-dessus, basés sur la jauge nette, g’appliquent aux
navires & propulsion mécanique ; iis sont doublés pour les navires
a voiles.

Arlicle 3 (nouveau),

Le tari géndral est fixé comme suit, en fonclion de la jauge netle:

. [
. Sy . ¢ 131 201 231 301 401 501 601 0l 801 M0l PLUS
DESTGXATION 3450 | 2 2000 F & 250, | A 300 | & 400 | a4 500 a 600. | A 00. | & S00. | b 900. | & L.000.| do 1.000.
NE, hi NF, NF. NE. NF. NE. NF, NF. AF. NE. NF,
ar
o De 1a mer, fiew de slationnement tonneaux.)
(pertuis  d’Antioche)  jusaguaux
points cr-aprés: & la rade de la
Pallice et de Chef-de-Buic et vice
TOPSH  oe it cecaeaarae i ieie s 35,51 | 46,00 | 56,47 66,37 7435 | 81487 80,18 96.21 | 10132 | 10661 112148 0,07
20 De Ia ner, licw de stationnement
{pertuis d’Anlioche) a la rade de )
Iile d Aix et zice versa,......... 49,31 | 6161 [ 7395 86,3 G953 | 10587 41743} 126,591 135,59 | 48481 | 45010 0,07
8o De la rade de Chel-de-Bale au porl
de la Rochelle......ooioiilon 2580 | 3L,10 | 37,66 43,87 52,21 58,51 61.80 71,07 6601 8154 37,06 0,05
4° De @ rade de Ja Pallice au porl ou
ai male ou du male dans le port .
el BICe Cersf.o...ociiieiei i, 16,62 | 2868 [ 2599 ) 3036 | 3473 39.27| 433 47.67 B201| 5635 | 5997 4,05
50 Du port de la Rochelle en rade de i
Ta Pallice ct vice versu. . .. ..... 205 | 4180 | D044 53,51 66,03 1527 8059 . 101,72 ) 1C8.28 [ 114,94 0,07
6° Du port de la Rochelle & [a mer... 59.97 17,40 91,43 110,75 | 126,56 | 410, 153,99 167.27 | 178,37 | 18844 199.21 0,12
o Du porl de la Pallice & la mer par
le perinis d’Antioche............. 5345 | 67.68 | 82,46 97.23 | 109.08 | 12035 | 12251 | 4287 453.76 ) 162,961 172.40 0,12
89 D¢ la rade de Chel-de-Bai¢ ou de
la Pallice a Pille d'ATX...cvnen.... 4924 | 616 | 73.9% 86.3 99.53 | 107.87 | 11743 126,23 13559 | 111851 45110 0,07
9o Mouvement pour Ie ehangement de .
mouillage, rades Chef-de-Baic, lu )
Patfiee, Tl dAiX..oiiiiieeanan.. 16,62 | 21,68 | 2599 3006 | 373 3927 £2.36 47,67 1 B0t 56.05 1 59.97 0,05
40° Monvements a Vinldrieur des porls
de 1a Rochelie et de la Pallice... 14,19 | 1581 17,37 1886 | 2001 27574 2347 2160 2599 2719 2892 0,02

Articie 13 (nouveau),

Le matériel de 1a station se compose de:

Un bateau de mer;

Un bateau de reléve ;

Deux vedettes destinées A assurer le service de rade.

La gestion du matériel est assurée par la collectivité des pilotes,
sous le contrdle de Padministrateur de Pinscription maritime, Les
sommes nécessaires au renouvellement du matériel naval et aux
grosses réparations sont prélevées par priorité sur les recettes brutes
du pilotage, dans les conditions fixées par le réglement intérieur de
la station. pris en application des articles 24 et 33 du décret du
14 décembre 1929 Le fonds de renouvellement est, comme le matériel,
la propriété des pilotes par parts individuelles et dgales,

Article 15 (nouveau).

Le pilote qui conduit un bitiment ne peut prélendre i aucune
indemnité complémentaire, sauf les cas prévus par le réglement
général et gui sont ainsi fixés :

9,60 NF pour service de nuit effectué enfre le coucher et le lever
du soleil ; . ]

9,60 NF pour service inutilisé aprés que le pilote aura été convoqué
et aura répondu a cet appel ou attente dépassant d’une heure 'heuré

révue ;

P 36 NF par journée de présence i bord des navires soumis 3 des
expériences ou gquand il est retenu i bord au-deld de douze heures
pour gquelque cause que ce soit,

Une indemnité de nourriture par repas non fourni au piloie pen-
dant son séjour et déterminée comme indiqué ci-aprés:

Le pilote a droit & la nourriture et au coucher en nature pendant
le temps ol il est au service du navire; 4 défaut de la nourriture
en nature, i! lui est di une indemnité de 4,20 NF pour chacun des
principaux repas et de 1 NF pour le petit déjeuner.

L’indemnité des principaux repas est due si le service commence
avant 12 heures ou 19 heures et I'indemnité d1 petit déieuner est due
si le service commence avant 8 heures, .

Une indemnité kilométrique fixée par Particle
général.

Les veilles, dites de sécurité ou d’amarrage au méle ou en rade,
sont rétribuées par période de douze heures sur la base du demi-
tarif, prévu A Particle 5, pour les mouvements & Iintérieur des ports
de la Rochelle et de la Pallice ; toute période commencée est due,

26 du reéglement

Art. 3. — Le ministre des finances et des affaires économiques,
le secrétaire d’Etat aux finances et le ministre des travaux publies
et des transports sont chargés de Pexécution du présent décret, qui
sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait a Paris, le 29 février 1960.
MICHEL DEBRE.

Par le Premier ministre:

Le ministre des traveux publics et des transports,
ROBERT BURON,

Le ministre des finances ef des affuires économiques,
WILFRID BAUMGARTNER.

Le secrétaire d’Etat aux finances,
VALERY GISCARD D’ESTAING.

STATION DE PILOTAGE DE SETE

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des finances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publics et des transports,
Vu la lo1 du 28 mars 1928 fixant le régime du pilotage dans les

_ eaux maritimes ;

Vu le décret du 9 aoiit 1958 portant réglement local de la station
de pilotage de Séte;
Vu Penquéte réglementaire, .
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- Déeréte : .
Art. 1+7. — Les articles 3, 4, 5, 6, 7, 8 et 9 du roglement local de la
station de pilotage de Séte sont modifiés comme suit:

Article 3 {(nouveau).

Les tarifs de pilofage pour les navires qui ¥ sont assujettis et pour
ceux qui fon: appel au pilote sont les suivants:

Les navires 3 propulsion mécanique payent & Pentrée 0,102 NF
et 3 la sortie 0,072 NF par tonneau de jauge nette. .

Les navires provenant des ports situés au-deld des détroils de
Gibraltar et de Suez pavent & lentrée 0,146 NF et & la sortie
0,072 NF par tonneau de jauge nette. .

Les navires & voiles ou remorqués sans pression payent double
farif.

Le minimum de perception est de 50 NF a Ventrée et & la sortie.

Artiele 4 (nouveau).

Les batiments de PEtat, francais et étrangers payent 2 1’en§rée;
et 4 la sortie dv port ou de la rade suivant leur déplacement exprime
en tonnes métriques:

Jusquta 1.000 tonneaux .......... eerresrisarsasanenns . 7,62 NF.
De 1.001 & 2.000 tonneaux ......co0e. AP bisreansana 12,71
De 2.001 4 5000 tonheaux ........ iseraan P, veee. 18,16
Au.dessus de 5.000 tonneaux ......... ebasnenaeans e.e 25,92

Article 5 (nouveau).

Toute opération de pilotage dans le port ou sur la rade donne
droit & la perception d’une taxe de 0,044 NF par tonneau de jauge
nette. ’

Le minimum de perception pour un mouvement de jour est de
50 NF

Article 6 (nouveau).

Les navires pilotés de nuit (entre lallumage et Pextinction des
phares) acquittent, par tonneau de jauge nette, une taxe supplé-
mentaire de 0,035 NF .

Article 7 (nouveau).

Le pilote appelé sur un navire pour une opération de pilotage
recevra, si celle-el n’a pas lieu, une indemnité de 10 NF.
Lorsque cette opération sera différée, le pilote recevra une indem-
nité de 5 NI par heure d’atiente.
Article 8 (nouveau).

Une indemnité supplémentaire de 28 NF est due, en sus des taxes
de pilotage et de nourriture, par les navires soumis a des expériences.
Article 9 (nouveau).

Les navires qui, étant sortis du port, y retourneunt pour raison de
mauvais temps cu pour tout autre incident fortuit payent:

A Dentrée : 0,10 NF par tonneau de jauge nette;
A la sortic: 0,01 NF par tonneau de jauge nette.

Art. 2. — LE’article 10 (2°) du réglement local de Ia station de
pilotage de Séte est abrogé.
Art. 3. — Le mimstre des finances et des affaires économiques,

le ministre des travaux publies et des transports et le secrétaire
@’Etat aux finances sont chargés de D'exceution du présent décret,
qui sera publie au Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 29 février 1960.
Par le Premier ministre:
Le ministre des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON,
Le ministre des finances et des affaires économiques,
WILFRID BAUMGARTNER,

Le secrétaire d’Etat qux finances,
VALERY GISCARD D’ESTAING.

MICHEL DEBRE.

STATION DE PILOTAGE pU TREPORT

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des finances et des affaires économiques
et du ministre des travaux publics et des transports,

Vu la loi du 28 mars 1928 fixant le régime du pilotage dans les
eaux maritimes ;

Vu Particle 5 modifié du décret du 14 décembre 1929 portant
réglement local de la station de pilotage du Tréport;

Vu Penquéte réglementaire,

Décréte :

Art. 17", — Les dispositions de larticle 5 modifié du décret du
14 décembre 1929, qui concernent le réglement local de la station
de pilotage du Tréport, sont abrogées et remplacées par les sui-
vantes.

Art. 2. — Riglement local de la station de pilotage du Tréport.
Article 1°7,

Le pilotage est obligatoire pour entrer dans le port.
Article 2.

L’effectif de la station est de deux pilotes, dont la résidence est
obligatoirement au Tréport.

Les candidats devront réunir six ans de navigation depuis Fége de
seize ans et étre agés de vingt-quatre ans au moins et de quarante
ans au plus. '

La navigation effectuée par les marins titulaires du’ certificat de
capacité & la péche en qualité de patron sur des bateaux de péche
de plus de six tonneaux, armés a Iz péche au large ou a la petite
péche, pourra exceptionnellement entrer en compte dans les trois
années de navigation exigées au titre de la marine marchande.

Article 3.

Les pilotes doivent posséder, au minimum, un bateau A propulsion
mécanique pouvant tenir la mer par gros temps.

Article 4.

Le pilote rentrant devra soit apporter lui-méme un bateau, dont il
est seul propriétaire, soit obtenir la copropriété du bateau existant
par parts individuelles. Dans ce dernier cas, le hateau sera géré
dans les conditions prévues par larticle 20 du réglement général.
Un réglement intérieur établi apr2s accord avec les pilotes et
approuvé par le directeur de linseription maritime au Havre déter-
mine les conditions de gestion de ce matériel,

Les pilotes pourront se livrer i la péche en premiére zone sur le
bateau pilote, dans des limites telles qu’ils seront également en
mesure d’assurer le service du pilotage. Un réglement intérieur
établi aprés accord avec les pilotes et approuvé par le directeur de
Pinseription maritime détermine les limites ainsi que les couditions
dans lesquelles le service du pilotage devra étre assuré.

Article 5.

Les pilotes, leurs veuves et orphelins recevront des pensions et
secours d’une caisse établie conformément aux articles 32 et 33 du
réglement général. Un réglement intérieur fixera, conformément
aux dispositions desdits articles, les conditions de fonctionnement de
ia caisse ainsi que le taux des pensions et secours.

Article 6.

Les tarifs de pilotage sont fixés comme suit:
Entrée : 0,26 NF;
Sortie : 0,16 NF,

par tonneau de jauge nette.

Minimum de perception : 50 NF a ’entrée et a la sortie.

Les navires de la marine nationale bénéficient d’'une réduction
de 50 p. 100,

Si, & lentrée, le pilote n’a pu aborder le navire en mer par suite
de circonstances indépendantes de sa volonté, le pilotage est da
en entier.

Les navires en reliche paient 0,16 NF par tonneau de jauge nette
3 Dentrée et a la sortie, sans minimum de perception.

L’assistance des pilotes est facultative pour les mouvements inté-
rieurs dans le bassin & flot; le minimum de perception est fixé &
10 NF.

Article 7.

Le pilote qui s’est rendu i bord d'un navire 2 la demande du
capitaine ou de son représentant, et qui est congédié sans que le
mouvement pour lequel il a été commandé ait regu un commence-
ment d’exéeution, a droif & une indemnité de 5 NF.

Article 8.

Le pilote emmené hors des limites de la station a droit pendant
l% %urée de son séjour & bord 4 une indemnité journaliére de
20 NF.

Lindemnité de nourriture, de couchage et de route est celle fixée
pour les officiers de la marine marchande.

En cas de rapatriement par mer, le piiote est logé ef nourri dans
les mémes conditions que les officiers de la marine marchande.

Si le pilote est débargué a l'étranger, les frais de vovage lui sont
intégralement remboursés.

Article 9.

Tout pilote retenu par le capitaine 2 bord d’un bitiment en rade
a droit & une indemnité de 8 NF par chaque marée, tant de jour
que de nuit, 3 compter de celle pendant laquelle le batiment aurait
pu entrer dans le port.

Dans ce cas, }a marée d’entrée ne donne point droit 2 indemnité,

Tout pilote appelé pour renseignements & bord d’un batiment non
destiné au Tréport a droit, quels gue soient le chargement, le ton-
nage et l’espéce du batiment, & une indemnité de 7,50 NF. ~

Tout capitaine qui, pour la sireté de son bifiment, veut garder
un pilote pendant le temps qu’il reste dans le port proprement dit
soit 3 lentrée, soit a la sortie, lui paye ses marées de jour et de
nuit, comme a la mer.

Art, 3. — Le ministre des finances et des affaires économiques,
le ministre des travaux publics et des transports et le secrétaire
d’Etat aux finances sont chargés de Vexécution du présent décret,
qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 29 février 1960. )
. MICHEL DERBRE,
Par le Premier ministre :
Le ministre des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON.

Le ministre des finances et des affaires économigques,
WILFRID BAUMGARTNER. :

Le secrétaire d’Etat qux finances,
VALERY GISCARD D’ESTAING.




