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MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Décret n° 2004-290 du 26 mars 2004 portant publica-
tion des amendements & l'annexe a la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, ensemble un code international
pour la sireté des navires et des installations por-
tuaires (code ISPS)}, adoptés a Londres le
12 décembre 2002 {1}

NOR: MAEJD430079D

Le Président de la République,

Sur le rapport du Premier ministre et du ministre des affaires
érrangeres,

Vu les articles 52 a 55 de la Constitution ;

Vu le décret n® 53-192 du 14 mars 1953 modifié relatif a la
ratification et 4 la publication des engagements internationaux
souscrits par la France :

Vu le décret n* 80-369 du 14 mai 1980 portant publication de
la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer (ensemble une annexe), faite & Londres le
1= novembre 1974,

Décréte :

Art. 1. - Les amendements 3 Fannexe & fa Conventicn
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer, ensemble un code international pour la sireté des navires
et des installations portuaires (code ISPS), adoptés & Londres le
12 décembre 2002, seront publiés au Jowrnal officiel de la
République frangatse.

Art. 2. - Le Premier ministre et le ministre des aftaires
&trangeres sont chargés, chacun en ce qui le concerne. de I'exé-
cutton du présent décret, qui sera publié au Journal officiel Jde
la République frangatse.

Fait & Paris, le 26 mars 2004

JACQUES CHIRAC
Par le Président de la République :

Le Premier ministre,
Jean-PizrrE RAFFARIN

Le ministre des dffaires etrangéres,
DOMINIQUE DE VILLEPIN

(1) Les présents amendements et le présent code entrcront en
vigueur le I juillet 2004,

AMENDEMENTS

A L’ANNEXE A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER.
ENSEMBLE UN CODE INTERNATIONAL POUR LA SURETE DES
NAVIRES ET DES INSTALLATIONS PORTUAIRES (CODE 1SPS)

RESOLUTION 1

DE LA CONFERENCE DES GOUVERNEMENTS CONTRACTANTS A
LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVE-
GARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Amendements & 'annexe & la Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

La conférence,

GARDANT A L'EseriT les buls et les principes de lu Charte
des Nations Unies concernant Je maintien de Ta paix cl de Ja
séeurité internationales et le développement de relations ami-
cales ¢l de la coopération entre les Etats,

PROVONDEMENT  REQUCUPRE par intensilication dans e
monde des actes de terrorisme sous toutes ses [ormes. qui
mettent en danger ou emportent dinnocentes vies humaines.
compromettent les libertés fondamentales et portent gravement
aleinte o la dignité des Gtres humains,

CONSCIENTE de |'importance des transports maritimes pour
les échanges et I'économie au niveau mondial et, par
conséquent, déterminée i préserver la chafne de distribution
mondiale de toute rupture due 3 des attaques terroristes contre
les navires, les ports, les terminaux au large ou autres installa-
Lions,

CONSIDERANT gue les actes illicites 4 [encontre des lrans-
ports maritimes mettent en péril la sécurité et la sireté des per-
sonnes et des biens, nuisent gravement a 1'exploitation des ser-
vices maritimes et sapent la conflance que placent les peuples
du mounde dans la sécurité de la navigation maritime,

CONSIDERANT que la perpétration de ces acles constitue unc
grave préoccupation pour ]a communauté jnternationale dans
son ensemble, mats reconnaissant également l'importance du
mouvement €conomique ct etficace des échanges mondiaux,

PERSUADEE du besoin urgent de développer une coopération
internationale ¢ntre les Etats pour la mise an point ¢t I"adoption
de mesures pratiques et efficaces. en sus de celles qui ont déja
été adoptées par 1'Organisation maritime internationale (ci-aprés
dénommée « I'Organisation »}, pour prévenir et réprimer les
actes illicites 3 D'encontre des transports maritimes au sens
large,

RAPPELANT la résolution 1373(2001) que le Conseil de
sécurité des Nations Unies a adoptée le 28 septembre 2001, et
par laquelle il invite les Etats & prendre des mesures pour pré-
venir et réprimer les actes de terrerisme el leur demande notam-
ment dappliquer intégralement les conventions sur la lurte
contre le terrorisme,

AYANT NOTE I"Action coopérative du G8 sur la sécurité dans
les transports (nolamment la section porlant sur la sécurité mari-
time} approuvée par les dirigeants du G lors du Sommer de
Kananaskis, Alberta (Canada), en juin 2002,

rRAPPELANT larticle VIII ¢) de Ja Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que
modifiée (ci-aprés dénommée « la Convention »). gui a trait a la
procédure d’amendement de la Convention par une conférence
de Gouvernemenls contractants,

NOTANT la résolution A.924(22), ntitulée « Examen des
mesures et procédures visant A prévenir les actes de terrorisme
qui compromettent la sireté des passagers et des équipages et la
sécurité des navires », adoptée par I'Assemblée de I'Organisa-
tion le 20 novembre 2001, qui. notamment :

a} reconnait qu’il est nécessaire que 'Organisation examine,
dans le but de les réviser, les mesures techmiques et juridiques
internationales existantes et envisage de nouvelles mesures
appropriées permettant de prévenir ef réprimer le rerrorisme i
I'encontre des navires et d’améliorer la sireté & bord et A terre,
de facon & réduire les risques pour les passagers, les équipages
et le personnel portuaire a bord des navires et dans les zones
portuaires ainsi que pour les mavires et lcurs cargaisons
et

b) prie le Comité de la sécuried mariime, le Comité juridigue
et le Comuté de la simplification des formalités de |'Organisa-
tion. sous la direction du Cobseil. de passer en revue, 4 tifre
hautement prioritaire, les instruments mentionnés dans le préam-
bule de la résolution précitée ainsi que lout autre instrument
pertinent de I'OMI relevani de leur compéience pour voir s'jl
serall nécessaire de les mettre A jour ot/ou d’adopter d’autres
mesures en maticre de sreté et, compte tenu des résultats de
cet examen, de prendre les mesures voulues,

AYANT IDENTIFIE 12 résolution ASBH T4 intitelée « Moesures
visant  prévenir les actes illicites qui compromeltent la sécurité
des navires el la siireté de leurs passagers et de leurs équi-
pages ». la ciredlaire MSC/Cire. 443 sur les « Mesures visant 4
prévenir les actes Hlicites a Yencontre des passagers ol des Syui-
pages i bord des mavires » ¢t Ja circulaire MSC/Cire 754 sur |
« Streté des transbordeurs & passagers » parmi les instruments
Je TOMI relevant de la portée de Lo résolution A924(22).

rAPUEL ANT 10 résolulion 5 intitulée « Amendements Tuturs au
chapitre: XTI de o Convention SOLAS de 1974 cancernant des
mmestires spéciules visant 4 renforeer la séeuritd maritime -,
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adoptée par la Conférence de 1994 des Gouvernements contrac-
tants a la Convention internatienale de 1974 pour la sauvegarde
de la vie humatnhe en mer,

AYANT EXAMINE les amendements 3 1’Annexe 4 la Conven-
tion qui ont £t¢ proposss et ont &é diffusés i tous les Membres
de I'Organisation et 3 tous les Gouvernements contractants a la
Convention,

1. aporTe, conformément a Particle VIII ¢} i) de la Conven-
tion, tes amendements & I'Annexe & la Convention dont le texte
figure en annexe a la présente résolution ;

2. pFCIDE. conformément a 'article VI &) vi) 23 bb) de la
Convention, que les amendements susmentionnés seront réputés
avoir &€ acceptés le 1+ janvier 2004 4 moins que, avant celle
date, plus d'un tiers des Gouvernements contractants i la
Convention, ou des Gouvernements contractants dont les flottes
marchandes représentent au total 50 % au moins du tonnage
brut de la flotte mondiale des navires de commerce, n'aient
notifié qu'ils élévent une objection contre ces amendements |

3 nvime les Gouverncments contractants 2 noter que,
conformément a 'article VIII &} vii) 2) de |a Convention, lesdits
amendements entrerent en vigueur le 1+ juillet 2004, lorsqu'ils
auront €té acceptés dans les conditions prévues au paragraphe 2
ci-dessus ¢

4, prik le Secrétaire général de I'Organisation, en conformité
de l'article VIII &) v) de la Convention, de communiquer des
copies certifiées conformes de la présente résolution et du texte
des amendements qui y sont annexés i wus les Gouvernements
contractants & la Convention ;

5. prIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des
copies de la présente résolution el de son annexe & tous les
Membres de |'Organisation qui ne sont pas des Gouvernements
contractants a la Convention.

ANNEXE

AMENDEMENTS A L'ANNEXE A LA CONVENTION INTERNATIO-
NALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER TELLE QUE MODIFIEE

CHAPITRE V

Sécurité de la navigation
Régle 19

Prescriptions relatives a 'empart des systéimes et du matériel
de navigation de bord

1. Remplacer les alinéas 4. 5 et 6 actuels du paragraphe 2.4.2
par ce qui suit:

«4, dans le cas des navires, autres que les navires 3 passa-
gers et les navires-citernes, d'une jauge brute égale ou
supérieure & 300 mais inférieure & 50 000. au plus tard
lors de la premiére visite du matériel de sécunté qui a
lieu aprés le 1¥ juitlet 2004. ou dici au
31 décembre 2004, st cette derniere date est plus rappro-
chée ; et »

2. Ajouter la nouvelle phrase ci-aprés i la fin de 'alinéa .7
actue]l du paragraphe 2.4

« Les navires équipés de matériel AIS doivent maintenir ce
matériel en fonctionnement i tout moment. sauf lorsque des
accords, régles ou normes internationaux prévoient la protection

des renseignements relatifs & la navigation. »

CHarrtre X1
Mesures spéciales pour renforcer la sécurité maritime

3. Renuméroter devient le

chapitre XI-1.

le chapitre XI actuel qui

Regle 3
Numéro dideniification du nevire

4. Aprts le titre de cene regle. insérer le exte suivant -

« (Les paragraphes 4 el 5 sTappliquent i lous les navires visés
par la présente régle. Pour les navires construits avant le
I jwillel 2004, les prescriptions des paragraphes 4 o0 5 dovent
etre respectées au plus tard i lu date de la premitre mise en
cale seche du novire prévue aprés Te 1 juiller 2004 -

5. Supprimer le paragraphe 4 actuel et insérer le nouveau
exte suivant :

« 4. Le numéro d'identification du navire doit ére marqué de
fagon permanente :

1. dans un endroit visible soit & U"arriere du navire, soit sur
les deux cétés de la coque, au milieu du navire & babord
et inbord, au-dessus de la ligne de charge maximale
assignée ou sur les deux cot’s de la superstructure, a
bébord et tribord ou sur la fagade de la superstructure,
ou, dans le cas des navires 2 passagers, sur une surface
horizomale visible depuis les airs ; et

. dans un endroit facilement accessible soit sur ['une des
cloisons transversales d’extrémité des locaux de
machines, tels que définis dans la regle 11-2/3.30, soit
sur 'une des écoutilles ou. dans le cas des navires-
citernes, dans la chambre des pompes ou, dans te cas de
navires dotés d'espaces rouliers, tels que définis dans la
régle [1-2/3.41, sur 'une des closons transversales d'ex-
trémité des cspaces rouliers.

5.1. L’inscription permanente doit &tre nettement visible, dis-
tincte de toute autre marque inscrite sur la coque, et ftre
peinte dans une couleur contrastée.

5.2, L'inscription permanente viséc au paragraphe 4.1 doit
mesuree au moins 200 mm de haut. L'inscription per-
manente visée au paragraphe 4.2 doit mesurer au moins
100 mm de haut. La fargeur des inscriptions doit étre pro-
portionnée & leur hauteur.

. L'inscription permanente peut élre marguée en relief,
gravée ou poingonnée, ou Ctre apposéc par toule autre
méthode équivalente garantissant que le numéro d’identifi-
catton du navire ne pourra pas &tre effacé factlement.

5.4. Sur les navires construits dans un matériau autre que
Vacier ou du métal, I’Administration doit approuver la
méthode d'inscription du numéro d’identification du
navire. »

6. Ajouter, apres la régle 4 actuelle, la nouvelle régle S sui-
vante :

b2

o
[

« Rég]e 5
Fiche synoptigue continue

1. Une fiche synoptique continuc doil étre délivrée 2 tout
navire auquel s’applique le chapitre L

2.1, La fiche synoptique continue vise & fournir un dossier de

bord des antécédenms du navire en ce qui concerne les ren-
seignements qui y sont consignés,

2.2. Dans le cas des navires construits avant le 1< juillet 2004,

la fiche synoptique continuc deit fournir, av minimum. les

antécédents du navire & compter du 1 juillet 2004,
3. La fiche synoptique continue doit &re délivrée par

I’Administration a chaque navire autorisé  battre sen pavillon

et elle doit contenir, au minimum, les renseignements ci-apras :

L. le nom de I'Etat dont le navire est autorisé 2 battre ¢
pavillon ;

2. la date A laguelle le navire a été immatriculé dans cet
Etat ;

3. le numéro d’identification du navire conformément i Ia
regle 3 ;

4. le nom du navire .

5. le port dans lequet le navire est immatriculé

6. l¢ nom et I'{les) sdresse(s} officielle(s} du ou des pro-
priétares inscrits :

7. le nom et I"(les) adresse(s) oflicielle(s) du ou des affré-
teurs coque nue inscrits, s'il y a licu

8 le nom de la compagnie. twlle que définie 2 la
regle 1X/1. son adresse officielle et la ou les adresses
auxquelles elle mene ses activilds relatives 3 la gestion
de la séeurité ;

9. le nom de wutes les sockétés de clussification aupris
desquelles te navire est classé ;

10, Je nom de "Administration ou du Gouvernement
contractant ou de 'organisme reconnu qui a déliveé 3
la compagnic qui exploite o navire. le document Je
conformilé tou Ie document de contormitg pruvisoire)
spécilié dans le Code ISM., el que délini 4 la regle
IX/1, et le nom de Torganisme qui a procédé i 1maudit
sur la base duquel le document a été délivid, siocel
orgunisme n'est pas celui o qui o JElived Je document .
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Il. le nom de I"Administration ou du Gouvernement
contractant ou de "organisme reconnu qui a délivré au
navire le Certificat de gestion de la sécurité (ou le Cer-
tificat provisoire de gestion de la séeurité) spéeifié
dans te Code ISM. tel que défini 3 la régle IX/1, et le
nom de Porganisme qui a procédé a I'audit sur la base
duquel le certificat a été délivré, si cet organisme n'est
pas celui qui a délivré te certificat ;

12. le nom de I"Administration cu du Gouvernement
contractant ou de {"organisme de sireté reconnu qui a
délivré au navire le Certificat international de sireté du
navire (ou le Certificat international provisoire de
sireté du navire) spéeifné dans la partie A du Code
ISPS, tel que défini 2 la régle XI-2/1, et le nom de
I"organisme qui a procédé a la vérification sur la base
de laquelle le certificat a ¢té délivré. si cel organisme
n'est pas celu qui a déliveé le certificat ; ct

13. la date & laquelle e navire a cessé d’étre immatriculé
dans cet Etat.

4.1. Toute modification apportée aux renseignements men-
tionnés aux paragraphes 3.4 a 3.12 doit étre consignée sur
la fiche synoptique continue de lagon 4 fournir des ren-
seignements actualisés ainsi que 1'historique des modifica-
tions.

4.2. En cas de changements des renseignements mentionnés au
paragraphe 4.1, I"Administration doit, dés que possible,
mais au plus lard trols mois aprés la date de la modifica-
tion, délivrer aux navires autorisés 4 battre son pavillon
une version révisée et actuahisée de la fiche synoptique
continue ou un é&tat des modiftcations approprides qui ont
&té apportécs.

4.3. En cas de changements des renseignements mentionnés au
paragraphe 4.1, I'Administration doit, en attendant que soit
délivrée une version révisée et actualisée de la fiche synop-
tique continue. autoriser et inviter soit la compagnie, (elle
que définie a la régle IX/1, soit le capitaine du navire, &
modilier la fiche synoptique centinue pour rendre compte
de ces changements. En parcils cas, aprés medification de
la fiche synoplique continue, la compagnie doit en
informer I"Administration sans tarder.

5.1. La fiche synoptique continue doit étre établic en langue
anglaise, espagnole ou frangaise. En outre une traduction
dans la ou les langues officielles de I"Administration peut
étre fournie.

5.2. La présentation de la fiche synoptique continue doit étre
conforme au modéle mis au point par I'Organtsation et &tre
tenue & jour conformément aux directives élaborées par
I'Organisation. Aucun renseignement figurant précédem-
ment sur la fiche synoptique continue ne doit &tre modifié,
supprimé, ¢ffacé ou altéré de quelque maniere que ce svit.

6. Lorsqu'un navire est transféré sous le pavillon d’un autre
Etat ou lorsque le navire est vendu & un autre propriétaire (ou
est repris par un autre affréteur coque nuc) ou si une autre
compagnie assume la responsabilité de I'exploitation du navire,
la fiche synoptique continue doit rester i bord.

7. Lorsqu’un navire doit &tre transféré sous le pavillon d'un
autre Etat, la compagnie doit informer |’ Administration du nom
de I'Euat sous le pavillon duquel le navire va éure transféré afin
que celle-ci puisse transmetire & cet Etat une copie de la fiche
synoptigue conlinue couvrant la période pendant lagquelle le
navire relevait de sa compétence.

8. Lorsqu’un navire est transféré sous le pavillon d'un autre
Etat donlt te Gouvernement est un Gouvernement contractant, le
Gouvernemnent contractant de I'Etat dont le navire banait le
pavillen jusqu'alors doit transmettee 3 1" Administration, dans les
plus brefs délais apres le transfert. une copic de la fiche synop-
tique continue pertinente couvrant la période pendant laquelle Te
navire relevait de sa compétence, ainsi que toute fiche synop-
tigue continue précédemment délivrée aw navire par < autres
Etats.

4. Lorsqu'un navire est transtérd sous le pavillon Jun autre
Etat. I"Administration doit joindre les fiches synoptiques conti-
nues précédentes 4 L fiche synoptique continue qu'elle délivrera
au mavire afin gue I"on dispose du dossier coniinu des anté-
cédents du navire comme prévu par la présente regle.

10, La Niche synopligue continue doit ¢re conservée i bord
du navire ¢t doit &lre disponible aux fing dinspection i tou
mement. o

7. Insérer, aprés le chapitre renuméroté XI-1. le nouveau cha-
pitre XI-2 ci-apres :

« Chapitre XI-2
Mesures spéciales pour renforcer la siireté maritime
Regle 1
Définitions

1. Aux fins du présent chapitre. sauf disposition expresse
contralre :

l. Vrgguier désigne un vraquier tel que défim 2 Ia
regle IX/1.6.

L Navive-citerne pour produits chimigues Jésigne un
navire-citerne pour produits chimiques tel que défini 3
la regle VII/82.

3. Transporteur de gaz désigne un transporteur de gaz tel
que défini b la reglte VI/11.2

4. LEngin a grande vitesse désigne un engin tel que défini
a la regle X/1.2.

5. Unité mobile de forage au large désigne une unité
mobile de forage au large propulsée par des moyens
mécaniques, telle que définie 4 la régle IX/1. qui n'est
pas en staien.

6. Péfrotier désigne un pétroliecr tel que défini a4 la
regle 11-1/2.12.

7. Compagnie désigne une compagnie telle que définie 2
la regle IX/1.

8. Imerface navire/port désigne les interactions qui se
produisent lotsqu'un navire est directement et immé-
diatement aftecté par des activités entrainant le mouve-
ment de personnes, de marchandises, ou la fourniture
de services portuaires vers !¢ navire ou 3 parlir du
navire.

9. Installation portuaire désigne un emplacement, tel que
déterminé par le CGouvernement contractant ou par
l'autorit¢ désignée. ol a lieu Pinterface navire/port.
Elle comprend les zomes telles que les zones de mouil-
lage, les postes dattente et leurs abords A partir de la
mer, sclon le cas.

10. Actvite e navire & navire désigne loute activité qui
ne dépend pas d’une installation portuaire et qui fait
intervenir le transfen de marchandises ou de personnes
d'un navire & un autre.

Il. Auwtorité désignée désigne I'organisme (ou les orga-
nismes} ou I'administration (ou les administrations)
chargé(s), au sein du Gouvernement contractant, de la
mise en euvre des dispositions du présent chapitre
concernant la sdreté des stallations portuaires et 1'in-
terface navire/port, du point de vue de linstallation
portuaire.

12. Code international pour la siireté des navires et des
installations portuaives (Code ISPS) désigne le Code
international pour la sfireté des navires et des installa-
ltens portuaires. qui consiste en une partie A (dont les
dispositions sont obligatoires) et une partie B (dont fes
dispositions sont des recommandations). tel quadopté
le 12 décembre 2002 par la résclution 2 de la Confé-
rence des Gouvernements contractants 3 la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vic
humaine en mer, et 1] qu'il pourra étre modifi¢ par
I'Organisalion. sous réserve que :

I. les amendements a la partie A du Code soient
adoptés, svient mis en vigueur et prennent eflet
conformément 2 I'article VI de la présente
Convention  concernant  les procédures  damende-
ment applicables & I'Annexe, 4 Pexception du cha-
pitre I ¢t

20 les amendements & Lo partie B du Code sotent
adoptés par le Comité de la séeurité maritime
conformément 4 son réglement intéricur.

3. Incident de sureté désigne toul dewe suspect ou foule
circonstance suspecte qui menace 1 sireté d'un navire,
y compris une unité mobile de forage au large el un
engin i grande vitesse, ou d’une installation portuaire
ou d'une interluce navire/port on June activité de
Navire i Navire.
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14. Niveau de siireté disigne la qualification du degré du
risque qu'un ingident ou une tentative d'incident de
sireté se produisc.

Déclaration de siireté désigne un accord conclu entre
un navire et Soit une installation portuaire, soit un
autre navire avec laquelle ou lequel une interface se
produit et spécifiant les mesures de sureté que chacun
appliquera.

Organisime de sireté reconnu désigne un organisme
ayant des compétences approprides en matiere de
sireté et une connaissance suffisante des opérations
des navires et des ports, qui est habilité 2 mener une
activité d’évaluation ou de vérification ou d'approba-
tion ou de certification prescrite aux termes du présent
chapitre ou de la partie A du Code ISPS.

2. Lorsqu’il est utilisé dans les régles 3 & 13, le terme
“navire™ comprend les unités mebiles de forage au large ct les
engins a grande viesse.

3. Lorsgu'elle est utilisée dans le présent chapttre, 1'expres-
sion “tous les navires” désigne tout navire auquel s’applique le
présent chapitre.

4. Lorsqu'elle est utilisée dans les regles 3, 4. 7. 10, 11, 12
et 13, I'expression “Gouvernement contractant” visc également
I"*autorité désignée™,

15.

Regle 2
Application

I. Le présent chapitre s'applique :
I. aux types de navires suivants qut effectuent des voyages
internationaux :

b 1. navires i passagers, y compris les engins a grande
vilesse & passagers ;

1.2, navires de charge, y compris les engins & grande
vilesse A cargaisons. d’une jauge brute égale ou

supérieure a 500 et
1.3. unités mobiles de forage au large ; et
2. aux installations portuaires fournissant des services a de
tels navires qui effectuent des voyages internationaux.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1.2, les Gouver-
nements contractants deivent décider de la portée de I'applica-
tion du présent chapitre et des sections pertinentes de la partie A
du Code ISPS aux installations portuaires situées sur leur terri-
toire qui, bien qu'elles soient utilisées principalement par des
navires qui n’cffectuent pas de voyages internationaux, doivent
parfois desservir des navires arrivant d'un voyage international
ou parant pour un el voyage.

2.1. Les Gouvernements contractants doivent fonder les déci-
sions quils prennent en vertu du paragraphe 2 sur une €va-
luation de la slireté des installations portuaires cffectuée
conformément aux dispositions de la partie A du
Code ISPS.

. Aucune décision prise par un Gouvernement contractant en
vertu du paragraphe 2 ne doit compremettre le niveau de
sGreté & atteindre en vertu du présent chapitre ou de la
partie A du Code 1SPS.

3. Le présent chapitre ne s’applique pas aux navires de
guerre ou navires de guerre auxiliaires. ni aux autres navires
appartenant & un Gouvernement contractant ou exploités par lui
el affectés exclusivement i un service public non commercial.

4. Aucune disposition du présent chapitre ne porte atteinte
aux droits ou cobligations qu'ont les Etats en vertu du droit
international.

ra
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Regle 3

Obligations des Gowvernements contractants
en matiére de sirere

I. Les Administrations doivent établir des niveaux de sireté
el veiller 9 ce gue les renseignements concernanl ces niveaux
seient fournis aux  navires gutorisés o hattee Teur pavillon.
Lorsque des changements sont introduits, les renscignements
concernunt les niveaux de stirerd doivent ére mis & jour lorsque
les circonstances 1Mexigent,

2 Les Gouvernements  contractants  doivent  dlablir des
niveaux de stretd el veiller & ce gue les renscignements concer-

nant ces niveaux soient fournis aux inslallations portuaires
situées sur leur territotre ainsi qu’aux navires avant leur arrivée
ou pendant leur séjour dans un port situé sur leur territoire.
Lorsque des changements sent introduits, les renseignements
concernant les niveaux de sireté dojvent étre mis & jour lorsque
les circonstances 1'cxigent.

Repgle 4

Prescriptions applicables aux compagnies ef aux navires

. Les compagnies doivent satisfaire aux prescriptions per-
tinentes du présent chapitre et de la partie A du Code ISPS,
compte tenu des recommandations énoncées dans la partie B du
Code ISPS.

2. Les navires doivent satisfaire aux prescriptions pertinentes
du présent chapitre et de la partie A du Code ISPS, compte tenu
des recommandations ¢noncées dans la partie B du Code ISPS,
et ce respect doit &wre vérifié et certifié conformément aux dis-
positions de la partie A du Code 18PS.

3. Avant d’entrer ou lors de son séjour dans un port situé sur
le territoire d’un Gouvernement contractant, un navire doit satis-
faire aux prescriptions relatives au niveau de sireté élabli par cc
Gouvernement contractant, si cc miveau est plus éievé que celui
que I"Administration a établi pour ledit navire.

4. Les navires doivent prendre, sans retard indu, les mesures
nécessaires face i tout rehaussement du nivean de sireté.

5. Lorsqu’un pavire ne satisfail pas aux prescriptions du
présent chapitre ou de la partie A du Code ISPS, ou lorsqu'il ne
peut satisfaire aux prescriptions corfespondant au niveau de
sreté établi par 1"Admintstration ou par un autre Gouvernement
contractant et applicable i ce navire, ce dernier doit en informer
I"autorité compétente appropriée avant de se livrer & une acrivité
quelconque  d'interface navire/port ou avant d'entrer dans le
port, sclon 1"événement qui se produira le premier.

Regle 5

Responsabilité specifique des compagnies

La compagnie doit veiller & cc que le capitaine ait & bord, a
tout moment, des renscignements permettant aux fonctionnaires
diiment autorisés par un Gouverncment contractant d'établir :

1. la personne qui est chargée de nommer les membres de
I'équipage ou autres personnes actuellement employées
ou engagées A bord du navire & quelque titre que ce soit
pour les activilés de ce nravire;
la personnc qui est chargée de décider de 'emploi du
navire ; et
3. dans les ¢as ol le navire est empioyé en vertu d'une ou

de chartes-parties, quelles sont les parties & cette ou ces
chartes-parties.

1o

Régle 6
Svstéme d'alerte de sireté du navire

I. Tous les navires doivent étre pourvus d'un systéme
d'alerte de sfireté du navire, comme suit

I. navires construits le 1+ juiller 2004 ou aprés cette date ;
2. navires a passagers, y comprs les engins a4 grande
vitesse a4 passagers. construits avaat le 1+ juillet 2004,
au plus lard 4 la date Je la premigre visite de I'installa-
tion radiodlectrigue qui a lieu apres le 17 juillet 2004 ;
3. pétroliers, navires-citernes pour produits  chimigues,
transporteurs de gaz. vraquicrs el engins & grande
vitesse a cargaisons d'une jauge brute égale ou supé-
ricure & 500 construits avant le 1< jutllet 2004, au plus
tard 4 la dute Je la premiere visite de ['installation
radioélectrique qui o lieu aprés e [+ juillet 2004 ; el
4. autres navires de charge d'une jauge brute égale ou
supérieure 4 500 et unités mobiles de forage v large
construits avant le [ juillet 2004, au plus tard & la date
de la premiere visite de Minswdlation radioélectrique qui

a lieu apres Ie 19 juiller 2006.
20 Lorsguiil oestoactivé, e

navire :

Lo doit déeiencher el ransmetze 4 une antorilé compétente
désignde par Administralion, qui en occurrence peut

systeme dlalene de soreté du
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inclure la compagnie, une alerte de sfreté navire-terre
identifiant le navire et sa position et signalant que la
sireté du navire est menacée ou qu'elle a €& compro-
mise ;
ne doit pas envoyer I'alenie de sdrcté 3 d'autres navires ;
ne doit pas donner 1'alarme & bord du navire ; et
doit continuer I'alerte de sireté jusqu'a ce qu'elle soit
désactivée et/ou réenclenchée.
3. Le systéme d'alerte de siireté du navire doil :
1. pouvoir étre activé depuis la passerelle de navigation et
depuis un autre cndroit au moins ; et
2. satisfaire 3 des normes de fonctionnement qui nc soient
pas inférieures a celles qui ent été adoptées par I'Orga-
nisation.
4. Les commandes du systéme d'alerte de sfireté du navire

doivent éire congues de manigre & empécher le déclenchement
par inadvertance de ["alerte de sirelé du navire.

5. 1] peut élre satisfait aux prescriptions relatives au systeme
d’alerte de siireté du navire en unlisant Pinstallation radio-
électrique installée aux fins du respect des prescriptions du
chapitre 1V, sous réserve que toutes les prescriptions de la pré-
sente regle soient observées.

6. Lorsqu'une Admimistration regoil notification d'une alerte
de sireté du navire, elle doit immédiatement en informer I'Etat
{les Elats) 2 proximité duquel (desquels) le navire est actuelle-
ment exploilé.

7. Lorsqu'un Gouvernement contractant regoit notification
d’une alerte dc siireté d’un navire qui n’est pas autorisé a battre
son pavillon, il doit immédiatement en informer I"Administra-
tion intéressée et, selon le cas, 'Etat cu les Btats & proximité
duquel ou desquels le navire est actuellement exploité.

1o

Regle 7

Mvenaces contre les navires

. Les Gouvernemems contractants doivent établir des
niveaux dc sireté et veiller a ce que les renseignements sur les
niveaux de sireté soient communiqués aux navires exploitcs
dans leur mer lerritoriale ou ayant fait part de leur intention
d’entrer dans leur mer terntoriale.

2. Les Gouverncments contractants doivent fournir un point
de contact par I'intermédiaire duquel ces navires peuvent solli-
citer des conseils ou une assistance et auxquels ils peuvent
signaler tout probléme de sireté que pourraient susciter d'autres
navires, mouvements ou communications.

3. Lorsqu'un risque d’attaque a été déterminé, le Gouverne-
ment contractant intéressé doit informer les navires concernés et
leur Administration ;

I. du niveau de sireté actuel;

2. de toutes mesures de sireté qui devraient éure miscs en
place par lcs navires concernés pour se protéger contre
I"attaque, conformément aux dispositions de la partie A
du Code ISPS: et

3. des mesures de sireté que PEtat cdtier a décidé de
melire en place, lorsqu’il y a lieu.

Regle 8

Powvoir discrétionnaire du capitaine
en matiere de sécurité et de sireté du navire

|. Le capitaine ne doit pas 8ire soumis. de la part de la
compagnie. de [affréteur ou de toute autre personne. i des pres-
sions qui I'empéchent de prendre ou dexécuter des décisions
qui, sclon son jugement professionnel. sont nécessaires pour
maintenir 1o sécurité et la sireté du navire. Ces décisions
comprennent le refus d’embarquer des personnes (saul celles
qui sont identifiées comme étant diiment autorisées par un
Gouvernement contractant) ou leurs elfets et le refus de charger
des curgaisons, y compris des conleneurs ou aufres engins de
transport fermes.

2 Si. selon Te jugement professionnel du capitaine, un contlit
entre des prescriptions applicables au navire en maliere de
séeurité ot de sireté surgil aw cours de son exploitation. le capi-
ine doit donner elfet aux prescriplions qui sont névessaires
pour préserver la séeuritd du navire. Dans de pareils cas, e
capitaine peul appliguer des mesures de sireté wemporaires ¢t !

doit en informer immédiatement 1"Administration ¢, si cela est
appropri¢, le Gouvernement contractant dans le port duquel te
navire est exploité ou a I'intention d’entrer. De telles mesures
de sireté temporaires prises en vertu de la présente régle
doivent, dans toute la mesure du possible, correspondre au
niveau de streté en vigueur. Lorsque de tels cas sont identifigs,
I’Administration doit veiller 2 ce que pareils conflits soient
résolus et que la possibilité qu™ils sc reproduisent soit rédutte au
minirum.

Régle 9
Mesures lides au conirdle et au respect des dispositions

1. Contréle des navires au port :

I.1. Aux fins du présent chapitre, tout navire auquel le présent
chapitre s’applique est soumis 4 un contrdle, lorsqu’il se
trouve dans un port d'un autre Gouvernement contractant,
par des fonctionnaires ddment autorisés par cc Gouverne-
ment, lesquels peuvent 8re les mémes fonctionnaires que
ceux qui sont chargés d'exécuter les fonctions décrites i la
régle [/19. Un tel controle doit se limiter & vérifier la pré-
scnce a4 bord d'un certificat international de sdareté du
navire ou d'un certificat international provisoire de siireté
du navire en cours de validité. déliveé en vertu des disposi-
tiens du Code ISPS (lc certificat), lequel, s'it est valable.
doit étre accepté saul §7il exisie des raisons sérieuses de
penser que le navire ne satisfait pas aux prescriptions du
présent chapitre ou de la partic A du Code ISPS.

1.2, §7il existe de telles raisons, ou lersqu'un certificar valable
n'est pas présenté alors qu'il est exigé, les fonctionnaires
dliment auterisés par le Gouvernement contractant doivent
imposer ung ou plusieurs des mesures de contréle a 1égard
du navire ¢n question prévues au paragraphe 1.3. Toute
mesure ainsi imposée doil étre proportionnée, compte lenu
des recommandations énoncées dans la partie B du
Code 1SPS.

1.3. Ces mesures de contréle consistent a inspecter le navire,
retarder ou retenir le navire, a restreindre les opérations, y
compris le déplacement dans le port. ou & expulser le
navire du port. De telles mesures de contrble peuvent
comprendre en supplément ou A utre de rechange d'autres
mesures administratives ou correctives de moindre portée.

2, Navires ayant Uintention d'entrer dans un port d'un autre

Gouvernement contractant :

2.1. Aux fins du présent chapitre, un Gouvernement contractant
peut exiger que les navires ayant I"intention d’entrer dans
ses ports fournissent aux fonctionnaires diment autorisés
par ¢ce Gouvernement, afin de s’assurer qu’ils satisfont aux
dispositions du présent chapitre avant leur entrée dans un
port dans le but d"éviter d'avoir & impeser des mesures de
contrdle ou prendre des dispositions, les renseignements ci-
APICS CONCErnant :

1. le fait que le navire posséde un certificat en cours de
validité el le nom de 1'awvtorité ayant délivré ce certi-
ficat -

. le niveau de sireté auquel le navire est actuellcment

exploité ;

3. le niveau de sireté auquel le navire a été exploité dans
un port précédent quelcongue ol il s’est liveé 3 une acti-
vité d'interface navire/port au cours de la périede spéci-
liée au paragraphe 2.3 ;

4. les mesures de sfireté spéciales ou additionnelles gui ont
été prises par I navire dans un pon précédent quel-
conque oir il s'est livié 4 une activité dlinterface
navire/port au cours de la période spéeifiée au para-
araphe 2.3 ;

3. I maintien de procédures appropriées de streté du
navire pendant toute activité de navire 4 navire menée
au cours de la période spécifide ae paragraphe 2.3 ;7 ou

6. d'autres renseignements pratiques relatfs & lu sireié (a
I"exception des renscignements déraillés concernant e
plan de slirelé du navire). comple tenu des recommanda-
Lens énoncées dans la partie B de Code ISPS.

Si e Gouvernement contractant en fail la demande. le
navire ou la compagnie doil fournir une conlirmation.
Jugde acceptuble par ce Gouvernement contractant. des
renseignements prescrits i-dessus,

. Tout nuvire wuyguel le présent chapitre sTapplique gui o Uin-

tention d'entrer dans e poert d'un gutre Gouvernement

b

[
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contractant doit fournir les renseignements énumérés au

paragraphe 2.1 aux fonctionnaires diiment autorisés par ce

Gouvernement qui en font la demande. Le capitaine peut

refuser de fournir de tels renseignements étant entendu que

ce refus peut entrainer le refus d’entrée au port.

. Le navire doit conserver un dossier des renseignements
visés au paragraphe 2.1 pour la période couvrant les dix
demi&res escales dans des installations portuaires.

2.4, 8i, aprés avoir regu les renseignements énumérés au para-
graphe 2.1, les fonctionnaires diiment autorisés par le Gou-
vernement contractant du port dans lequel le navire a l'in-
tention d'entrer ont des raisons séricuses de penser que le
navire ne respecte pas les prescriptions du présent chapitre
ou de la partie A du Code 1SPS, cus fonctionnaires doivent
chercher 2 érablir une communication avec le navire et
entre le navire et I'administration atin de rectifier la non-
conformité. Si une telle communicalien n'entrainc pas de
rectification. ou s ces fonctionnaires ont par aitleurs des
raisons sérieuses de penser que le navire ne respecte pas
les prescriptions du présent chapitre ou de la partie A du
Code ISPS, ils peuvent prendre a I"égard du navire les dis-
positions prévues aw paragraphe 2.5. De telles dispositions
doivent étre proportionnées, compte tenu des recommanda-
tions ¢énoncées dans la partie B du Code ISPS.

2.5. Ces dispositions sont les suivantes :

1. obligation de rectifier la non-conformitg ;

2. obligation imposée au navire de sc rendre & un endroit
spécifié dans les eaux territoriales ou les eaux inté-
rieures de ce Gouvernement contractant ;

3. inspection du navire, lorsque celui-Ci se trouve dans la
mer territoriale du Gouvernement contractant dans le
port duquel il a I'intention d’entrer ; ou

4. refus d’entrée au port.

Avant dc prendre de telles dispositions, le Gouvernement
contractant doit informer le navire de ses intentions. Lorsqu’il a
connaissance de ces renseignements, le capilaine peut changer
d avis et décider de ne plus entrer au port. Dans ce cas, la pré-
sente régle ne s’applique pas.

3, Disposilions supplémentaires :

3.1. Dans le cas ob:

1. une mesure de contrdle, autrc qu'une mesure adminis-
tralive ou corrective de moindre portée. visée au para-
graphe 1.3, est imposde. ou

2. l'une quelcongue des dispositions wvisées au para-
graphe 2.5 est prise.

un fonctionnaire diiment autorisé par le Gouvernement

contractant doit en informer immédiatement par écrit

I’administration en spécifiant les mesures de contréle qui

ont €t imposées ou les dispositions qui ont été prises ainsi

que leurs motifs. Le Gouvernement conltractant qui impose
les mesures de contrdle ou prend des dispositions doit éga-

lement notifier & V'organisme de siireté reconnu qui a

délivré le certificat au navire concerné ainsi qu'a I'Orgam-

sation que de telles mesures de contrfle ont €té imposées
ou de telles dispositions prises.

3.2, Lorsque l'entrée au port est refusée cu que le pavire est
expulsé du port, les autorités de I'Etat du port devraient
communiquer les faits pertinents aux autorités de I'Etat des
ports d'escale suivants pertincnts. s’ils sont connus, ainsi
qu'aux autonés de toul autre Eral cdticr pertinent, en
tenant compte des directives que doit élaborer I'Organisa-
tion. Le caractere confidentiel et la protection des ren-
seignements communiqués doivent étre garantis.

3.3, Le retus d'entrée au port, en vertu des paragraphes 24 el
2.5, ou l'expulsion du port. en vertu des paragraphes 1.1 &
[.3. ne doivent étre imposés que lorsque les fonctionnaires
damenm avtorisés par le Gouvernement contractant ont des
raisons séricuses de penser que le navire constitue une
menace immédiate pour la sireté ou la séeurilé des per-
sonnes ou des navires ou autres hiens et quil n'existe pas
d’autres moyens approprigs d'éliminer celle menace.

3.3, Les mesures de contrdle visées au paragraphe 1.3 et les
dispositions visées au paragraphe 2.5 ne doivent étre impo-
sées. en verty de la présente régle. qu’en attendant que Ia
non-confeormité les ayanl enmrainées ait ¢¢ rectifice de
maniére jugée satislaisante pur le Gouvernemenl conlric-
(ant. compie enu des mesures propesées par le navire ou
I"Administration, e cas éehéant. »

to
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RESOLUTION 2

DE LA CONFERENCE DES GOUVERNEMENTS CONTRACTANTS
A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAU-
VEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Code international pour la siireté des navires
et des installations portuaires (Code ISPS)

La conférence,

AYANT apObTE des amendements 4 la Convention inter-
nationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
telle gque modifiée (ci-apres dénommeée «la Convention »),
concernant des mesures spéciales pour renforcer la séeurité et la
streté maritimes :

CONSIDERANT que le nouveau chapitre XI-2 de la Convention
fait référence a un Code international pour la sireté des navires
et des installations portuaires (Code ISPS) et exige que les
navires, les compagnics et les installations porluaires salis-
fassent aux prescriptions pertinentes de la partie A du Code
international pour la sireté des navires et des installations por-
tuaircs (Code ISPS), telles que spécifides dans la partie A du
Code ;

ETANT 1X’avIS que la mise cn @uvre des dispositions dudit
chapitre par les Gouvernements contractants contribuera consi-
¢lérablement au renforcement de la sécurité et de la sareté mari-
times et A la sauvegarde de la vie humaine a bord des navires ct
A terre

AYANT EXAMINE un projet de code international pour [a
siireté des navires et des installations portuaires étaboré par le
Comité de la sécurité maritime de 'Organisation maritime inter-
nationale (ci-aprés dénommée «1'Organisation »), 2 ses
soixante-quinziéme et soixante-scizi®me sessions, pour examen
et adoption par la Conférence,

. apborre le Code international pour la siireté des navires et
des installations portuaires (Code [SPS) {(ci-aprés dénommé « le
Code »), dont lg texte ligure en annexe & la présente résolution ;

2. invitk les Gouverncments contractants 3 ta Convention i
noter que le Code prendra effet le I juillet 2004 Jorsque le
nouveau chapitre XI-2 de la Convention enirera en vigueur ;

3. rwie le Comité de la sécurité maritime de mainicnit le
Code a I'étude ct de le modifier, selen qu'il conviendra ;

4, prIE le Secrétaire général de 1I'Organisation de communi-
quer des copies ccrtifiées conformes de la présente résolution et
du texte du Code qui ¥ est annexé i tous les Gouverncments
contractants a la Convention ;

5. priE EN ouTre le Secrétaire général de communiquer des
copies de la présente résolution et de son annexe a tous les
Membres de I'Organisation qui ne sont pas des Gouvernements
contractants a4 la Convention.

ANNEXE

CODE INTERNATIONAL POUR LA SURETE DES NAVIRES
ET DES INSTALLATIONS PORTUAIRES

PREAMBULE

I. La Conférence diplomatique sur la sfireté maritime qui
s'est tenue A Londres en décembre 2002 a adopté les nouvelles
dispositions de la Convention internaticnale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer et du présent Code qui
visent & renforcer la sbreté maritime. Ces nouvelles prescnip-
tions constiluent l¢ cadre international par le biais duquel les
navires et les installations portuaires peuvent coopérer pour
détecter et décourager les actes qui menacent la siireté dans le
secteur des transports maritimes.

2. A la suite des événements dramatigues du 11 septembre
2001, I'Assemblée de ['Organisation maritime internationale
(1I"Organisation) avait décidé i 'unamimitd, & sa vingt-deuxidtme
session. tenue en novembre 2001, d'élaborer de  nouvelles
mesures relatives i la sdreté des navires el des installations por-
tuaires en vee de leur adoption par une conlérence des Gouver-
nements contractants A Ja Convention interpationale de 1974
pour Ta spuvegarde de la vie humaine en mer (dénommée la
Conférence diplomatique sur la sarelé maritime) en décembre
2002, Le Comité de la sécurité maritime de 'Organisution
{MSC) avait été chargé de procéder aux préparatifs de la Confé-
rence diplomatigue en se fondant sur les documents soumis par
les Etats Membres, les organisations inlergouvernementales el
les organisations non geuvernementales héndliciant du statut
consuliatil aupres de 'Orgamisation.
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3. Afin d accélérer I'élaboration et 1'adoption des mesures de
shreté appropriées, le MSC avait constitué, a4 sa premiére
session extraordinaire, tenue aussi en novembre 2001, un
Groupe de travail intersessions du MSC sur la slireté maritime.
Le Groupe de travail intersessions du MSC sur la siireté mari-
time a tenu sa premigre réunion en [Evrier 2002 et il a rendu
compte des résultats de ses délibérations au MSC, qui les a exa-
minés A sa soixante-quinzieme session, en mai 2002, et a créé
un groupe de travail ad hoc chargé d'élaborer plus avant les
propositions faites. A sa soixante-quinzigme session, le¢ MSC a
cxaminé te rapport de ce groupe de travail et a recommandé que
le Groupe de travail intersessions du MSC sc réunisse 4 nou-
veau en septembre 2002 pour tfaire avancer les travaux. A sa
soixante-seizieme session, le MSC a cxaminé les résultats de la
session de septembre 2002 du Groupe de travail intersessions
ainsi que les travaux complémentaires effectués par le Groupe
de travail du MSC pendant la soixante-seizieme session du
MSC en décembre 2002, immddialement avant la Conférence
diplomatique, et il a approuvé la version définitive des projets
de textes devant étre sourmis 4 Pexamen de la Contférence diplo-
matique.

4. La Confércnce diplomatique, tenue du 9 au
I3 décembre 2002, a aussi adopté des amendements aux dispo-
sitions existantes de la Convention inlernationale de 1974 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS de
1974) visant a accélérer "application de la prescription concer-
nant l'installaion de systemes didentification automatique et
elle a adopté de nouvelles régles a inclure dans te chapitre XI-1
dec la Convention SOLAS de 1974 portant sur linscription du
numéro d'identification du navire et la présence ) bord d'une
fiche synoptique continue. La Contérence diplomatique a aussi
adopté un certain nombre de résolutions de la Conférence por-
tant, notamment. sur la mise en ceuvre ot la révision du présent
Code, la coopération technique et les travaux & entreprendre en
collaboration avec 1'Organisation internationale du travail et
I'Organisation mondiale des douanes. [ a éé reconnu qu'il
pourrait étre nécessatre de réexaminer et de modifier certaines
des nouvelles dispositions concernant la sireté maritime lorsque
les travaux de ces deux Orguanisations auraient &1é achevés.

5. Les dispositions du chapitre XI-2 de ta Convention
SOLAS de 1974 ct du présent Code s’appliquent aux navires et
aux installations portuaires, Il a été décidé d’élargir la portée de
la Convention SOLAS de 1974 aux installations portuaires car il
s'agissait du moyen le plus rapide de garantir que les mesures
de sireté nécessaires entrent en vigueur et prennent effet
promptement. Il a toutefois & décidé que les dispositions
concernant les installations portuaires se limiteraient & la scule
interface navire/port. La question plus large de la sireté des
zones portuaires ferait I'objet d'autres travaux communs entre
I'Organisation maritime mnternationale et 1'Organisation inter-
nationale du travail. 1l a aussi été décidé que les dispositions ne
devraient pas s'étendre A 1'intervention proprement dite face i
une attaque, ni aux activités nécessaires de remise en ordre i la
suite d'une aftaque.

6. On a pris soin. en rédigeant les dispositions, de veiller 4
ce qu'elles solent compatibles avec les dispositions de la
Convention internationale de 1978 sur les normes de formation
des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille, 1elle que
modifiée, du Code international de gestion de la sécurité (Code
[SM) et du Systéme harmonisé de visites et de délivrance des
certificats.

7. Les dispositions représentent un changement important
d'attttude de la part du secteur maritime intcrnational face i la
question de la streté dans le secteur des transports maritimes. 11
est reconnu qu'elles pourraient imposer un fardeau addittonnel
non négligeable & certains Gouvernements contractants. LTim-
portance de la coopération technigue pour aider les Gouverne-
ments contractants i metlre en «cuvre des dispositions est pleine-
ment reconnue.

B. Pour garantir la mise en wuvre des dispesitions, il [audra
yue lous ceuX qui soccupent de navires el d'installations por-
luaires ou qui les utilisent. y compris le personnel des navires.
le personnel portuaire, les passagers, les chargeurs, les soctéiés
de gestion des navires et des ports ot les responsables de la
sreté au sein des autorités nationales et locales s"entendent ot
cooperent en permanence de manicre efficuce. Les pratigues e
procédures existantes devront 3re revues el menlifides s elles
n'assurent pas un piveau de sdretd appropric. Aox fins de ren-

forcer la streté maritime, des responsabilités supplémentaires
devront &ure assumdées par le secteur des transports maritimes et
le secteur portuaire et par les autorités nationales et locales.

9. Il faudrait tenir compte des recommandations énoncées
dans g pariie B du présent Code pour mettre en ceuvre les dis-
positions en matigre de sireté énoncées dans le chapitre XI-2 de
la Convention SOLAS et dans la partie A du présent Code. I
est toutcfois reconnu que 'application des recommandations
peut varier en fonction de la nature de installation portuaire et
de celle du navire, du service qu'il assure et/ou de sa cargaison,

10. Aucune disposition du présent Code ne doit &tre inter-
prétée ou appliquée d’une maniére incompatible avec le respect
voulu des libertés ct droits fondamentaux énoncés dans les ins-
truments inlernationaux, notamment ceux qui ont trail ayx tra-
vailleurs mantimes et aux réfugiés, y compris la Déclaration de
FOrganisation internationale du travail sur les principes fonda-
mentaux ct les droils au travail, ainsi que les normes inter-
nationales concernant les travailleurs maritimes et portuaires.

Il. Reconnaissant que la Convention visant 3 facilicer le
trafic maritime, 1963, telle que modifiée, dispose que les étran-
gers membres de 1'équipage doivent étre autorisés par les pou-
voirs publics 4 se rendre 4 terre pendant 'escale de leur navire.
s0us réserve que les formalités d'entrée du navire soient ache-
vées et que les pouvoirs publics ne soient pas conduits & refuser
I"aulorisation de descendre & terre pour des raisons de santé
publigue, de sécurité publique ou d'ordre public, les Gouverne-
ments contractants devratent. lorsqu'ils approuvent lcs plans de
sureté des navires et les plans de siiret¢ des installations por-
tuaires. tenir diiment compte du fait que le personnel du navire
vit et travaille & bord du navire et a besvin de congés 2 terre et
d'avoir acces aux services sociaux pour gens de mer basés 2
terre, y compris & des soins médicaux.

Partie A

PRESCRIPTIONS OBLIGATOIRES CONCERNANT LES DISPOSI-
TIONS DU CHAPITRE XI-2 DE LA CONVENTION INTERNATIO-
NALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER TELLE QUE MODIFIEE

1. Généralités

1.1. Introduction :

La présente partie du Code international pour la streté des
navires et des installations portuaires contient les dispositions
obligatoires auxquelles il est fait rétérence dans le chapitre XI-2
de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer, telle que modifice.

1.2. Objectifs :

Les objectifs du présent Code sont les suivanis -

1. établir un cadre international faisant appel 4 la coopéra-
tion entre les Gouverncments contractants, les orga-
nismes publics, les administrations locales et les sec-
teurs maritime et portuaire pour détecter les menaces
contre la siireté et prendre des mesures de sauvegarde
contre les incidents de siireté qui menacent les navires
ou les installations portuaires utilisés dans le commerce
international ;

2. établir les réles et responsabilités respectils des Gouver-
nements contractanis, des organismes publics, des admi-
nistrations locales el des secteurs maritime et portuaire,
aux niveaux national et international. pour garantr la
sfirelé maritime ;

3. garantir le rassemblement el 1'échange rapides ¢t effi-
caces de renseignements liés A la sdreté ;

4. prévoir une méthode pour procéder aux évaluations de
la sdreté en vue de ["établissement de plans et de procé-
dures permettant de réagir aux changements des nivesux
de siireté ; ¢l

5. donner I"assurance que des mesures de sireté maritime
adéquales ¢l proportionnées sonl en place

L3, Prescriptions fonctionnelles :

En vue de réaliser ses objectifs, e Code incorpere un cerluin
nombre de prescriptions fonctionnelles. Celles-ci comprennent,
suns toulelois 87y limiter, les lonctions suivantes

L. rassembler ot évaluer des renscignements concernant les
meniees contre L sirelé el échanger ces renseignements
avee les Gouvernements contractunls approprids
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. extger le maintien de protocoles de communication i
I'intention des navires ct des installations portuaires ;
3. empécher I'accés non autorisé aux navires et aux instal-
lations portuaires et 4 leurs zones d'acces restreint :
4. empécher I'introduction d'armes, de dispositifs incen-
diaires ou d'explosifs non autorisés & bord des navires
et dans les installations portuaires ;

5. oflrir un moyen de donner Talerte pour réagir aux
menaces contre la sireté ou 2 des incidents de siireté ;
6. exiger des plans de siircté du navire et de I'installation
portuaire €tablis & partir des évaluations de la sireté ; ct
7. exiger une formation, un entrafnement et des exercices
pour garantir la familiarisation avec les plans et procé-

dures de sireté.

2. Définitions

2.1. Aux fins dec la présente partic. saut disposition expresse
contraire :

1. Convention désigne la Convention internationale de

1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.

telle que modihée.

. Reégle désigne une regle de la Convention.

Chapitre désigne un chapitre de la Convention.

. Plan de siireté du navire désigne un plan éabli en vue
de garantir 'application des mesures nécessaires 2
bord du navire pour protéger les personnes A bord, la
cargaison, les engins de transport, les provisions de
berd ou le navire contre les risques d'un incident de
sreté,

5. Plan de siireté de Uinstallation portuaire désigne un
plan €tabli en vue de garantr I'application des mesures
nécessaires pour protéger I'installation portuaire et les
navires, les personnes, la cargaison, les engins de
transport et les provisions de bord a Tintérieur de
I'installation portuaire contre les risques d’un incident
de siireté.

6. Agent de silreté du navire désigne la personne 2 bord
du navire, responsable devant le capitaine, désignée
par la compagnie comme responsable de la sdreté du
navire, y comprnis de I'exécution et du maintien du
plan de sireté du navire et de la liaison avec I'agent de
streté de la compagnie et les agents de sireté de ins-
tallation portuaire.

7. Agent de siireté de la compagnie désigne la personne
désignée par la compagnie pour garantir qu'une éva-
lvation de la sireté du navire est effectuée, qu'un plan
de sfireté du navire est établi, est soumis pour approba-
tion et est ensuite appliqué et tenu A jour, et pour
assurer la liaison avec I'agent de siircté de Dinstalla-
tton portuaire et 'agent de siireté du navire.

8. Agenr de siireté de !installation portuaire désigne la
personne désignée comme étant responsable de 1°éta-
blissement, de I'exécution, de la révision et du main-
tien du plan de sdreté de I'installation portuaire ainst
que de la liaison avec les agents de sareté du navire et
les agents de siireté de la compagnic.

9. Niveau de sireté 1 désigne le niveau auquel des
mesures de sGreté minimales appropriées doivent étre
maintenues en permanence.

10. Niveau de siireté 2 désigne le niveau auquet des
mesures de sireté additionnelles appropriées doivent
étre matntenues pendant une période déterminée en
raison d’un risque accru dincident de slrets,

I'l. Niveau de streté 3 désigne le niveau auquel de nou-
velles mesures de siireté spéciales doivent éire mainte-
nues pendant une période limitée lorsqu’un incident de
sureté est probable ow tmminent. bien qu'il puisse nc
pas ¢tre possible d'identifier la cible précise.

220 Le terme «pavire », lorsgu'il est employé dans le
présent Code, comprend les unités mobiles de forage au large et
les engins i grande vitesse, tels que définis A la regle XI-2/1.

2.3, Lexpression « Geuvernement contractant » utilisée dans
un conlexte en rapport avec une installation porluaire. lors-
guelle figure dans les scctions 14 & 18, constitue aussi une
rélérence & INautorité didsignée.

314 Les lermes el expressions pour lesquels aucune délim-
tion nest donnde dans 1 présente partic ont le sens gui leur st
donné aux chapitres I'et XI1-2 de fa Convention.

PSRV Ie

3. Application

3.1. Le présent Code s'applique :

1. aux rypes de navires suivants qui effectuent des voyages
internationaux :

I. mavires & passagers. y compris les engins 2 grande
vilesse & passagers ;

2. navires de charge, y compris les engins 2 grande
vitesse 4 cargaisons, d'unc jauge brute égale ou
supéricure a 500 et

3. unités mobiles de Forage au large ; et

2. aux installations portuaires fournissant des services & de
tels navires qui effectuent des voyages internationaux.

3.2. Nonobstant les dispositions de la section 3.1.2. les
Gouvernements contractants doivent décider de la poride de
Lapplication de la présente partic du Code aux installations por-
tuaires situées sur leur territoire qui, bien qu'elles soient princi-
palement utilisées par des navires qui n'effectuent pas de
voyages internationaux, doivent parfois foumnir des services i
des navires arrivant d'un voyage international ou partant pour
un tel voyage.

3.2.1. Les Gouvernements contractants doivent fonder leur déci-
sion. prise en vertu de la section 3.2, sur une évaluation
de la sireté de l'installation portuaire effectuée confor-
mément & la présente partie du Code.

. Toute décision prise par un Gouverncment contractant en
verlu de la section 3.2 ne doit pas comprometire le
niveau de siircté i atteindre en vertu du chapitre XI-2 ou
de la présentc partie du Code.

3.3. Le présent Code nc s'applique pas ni aux navires de
guerre ou navires de guerrc auxiliaires ni aux autres navires
appartenant & un Gouvernement contractant ou exploités par lui
et affectés exclusivement 4 un service public non commercial.

34 Les sections 5 4 13 et 19 de la présente partie sap-
pliquent aux compagnies et aux navires de la manigre spécifiée
a la regle X1-2/4.

35, Les sections 5 2t 14 & 18 de la présente partie s ap-
pliquent aux installations portuaires de la maniére spécilide i la
regle XI-2/10.

3.6. Aucune disposition du présent Code ne porte atteinte aux
droits ou obligations qu'ont les Etats en vertu du droit inter-
national.

4. Responsabilités des Gouvernements contractants

4.1. Sous réserve des dispositions des regles XI-2/3 et
XI-2/1, les Gouvernements contractants doivent éablir des
niveaux de sireté et donner des recommandations sur les
mesures de protection contre les incidents de sireté. Des
niveaux de slreté supéricurs dénotent une probabilité accrue de
survenance d'un incident de shreté. Les facteurs 2 prendre en
considération pour |'érablissement du niveau de sireté approprié
comprennent notamment :

1. la mesure dans laquelle Uinformation sur la menace est
crédible |

2. la mesure dans laquelle I'information sur la menace est
corroborée ;

3. la mesure dans laquelle l'information sur la menace est
spécifique ou imminente : et

4. les conséquences potenticlles de incident de sireté.

4.2, Les Gouvernements contractants, lorsqu’ils établissent le
niveau de sdreté 3. doivent diffuser, si nécessaire. des consignes
appropriées el fournir des renseignements lids 3 la sdreté aux
navires et aux installations portuaires susceptibles d’8tre tou-
chés,

4.3. Les Gouverncments contractanis peuvent déléguer 3 un
organisme de slreté reconnu certaines des tiches [lides 2 la
streté qui leur incombent en vertu du chapitre XI-2 et de la pré-
sente partie du Code, 4 I'exception des iches suivanles

1. ¢lablir le niveau de sireté applicable :

2, approuver ung évaluation de surelé d'une installation
portuaire et loul amendement uliéricur i une évaluation
approuvee :

3. idenufier les installations portuaires qui seront appelées
d désigner un agent de soreté de Minstallution portuaire ;

4. approuver un plan de siretd d'une installotdon portuaire
el loul amendement ultérieur I un plan approuve ;

5. exercer des mesures lices au contrdle of au respect des
dispositions en application de la régle X290 o
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6. établir les prescriptions applicables & une déclaration de
slireté.

4.4. Les Gouvernements contractants doivent, dans la mesure
oi ils le jugent approprié. mettre & I'épreuve les plans de sireté
du navire ou de l'installation portuaire qu'ils ont approuvés ou,
dans le cas des navires, les plans qui ont éé approuvés en leur
nom, ou les amendements & ces plans, pour vérifier leur eftica-
cité.

5. Déclaration de siireté

5.1. Les Gouvernements contractants  doivent déterminer
guand une déclaration de sireté est requise, en évaluant le
risque qu'une interface navire/port ou une activité de navire &
navire présentc pour les personnes, les biens ou I'environne-
ment.

5.2. Un navire peul demander qu'unce déclaration de sireté
soit remplie lorsque :

1. le navire est exploité A un miveau de sareté supéricur a

celui de linstallaton portumire ou d'un autre navire
avec lequel il y a interface .
il existe un accord entre les Gouvernements conlractants
au sujet d'une déclaration de siretd visant certains
voyages internationaux ou navircs spéaifiques effectuant
de tels voyages;

3. il y a eu une menace pour la sireté ou un incident de
sireté mettant en cause le navire ou ['installation por-
tuaire, seton le cas:

4. lg navire se rouve dans un port qui n'est pas tenu
d’avoir ou de mettre en ®uvre un plan de siireté de
Iinstallation portuaire approuvé ;. ou

5. le navire exerce des activités de navire 2 navire avec un
autre navire qui n'est pas tenu d’avoir et de mettre en
xuvre un plan de sdreté du navire approuve.

5.3. L'installation portuaire ou le ou les navires. selon le cas,
doivent accuser réception des demandes de déclaration de siireté
pertinentes faites en vertu de la présente section.

5.4. La déclaration de streté doit &tre remplic par:

I. le capitaine ou l'agent de sireté du navire pour le
compte du ou des navire(s); et, 87l y a lieu,

2. I'agent de sireté de linstallation portuaire ou, si le
Gouvernement contractant en décide autrement, une
autre entité respensable de la siireté & terre, pour le
compte de installation portuaire.

5.5. La déclaration de siireté deit indiguer les mesures de
sircté requises qui pourraient ére partagées entre une installa-
fion portuaire et un navire ou entre des navires, ainsi que la res-
ponsabililé de chacun.

5.6. Les Gouvernements contractants doivent spécifier.
compte tenu des disposilions de la regle XI1-2/9.2.3, la durée
minimale pendant laquelle les déclarations de sfireté doivent &tre
conservées par les installations portuaires situées sur leur terri-
toire.

5.7. Les Administrations dotvent spécifier, compte tenu des
dispositions de la régle XI-2/9.2.3. la durée minimale pendant
laquelle les déclarations de sireté doivent &ire conservées par
les navires autorisés a battre leur pavillon.

!J

6. Obligations de [z compagnie

6.1. La compagnie doit veiller & ce que le plan de shreté du
navire contienne un énoncé clair metlunt 'accent sur 1'auterité
du capitaine. La compagnie doit spécifier. dans le plan de siretc
du navire, que le capitaine a le peuveir et o responsabilité
absolus de prendre des décisions concernant la sécurité et la
siireté du navire et de solliciter ["assistance de la compagaie ou
Jde tout Gouvernement contraclant, selon que de besoin,

6.2, La compagnie doit veiller & ce que agent de siiretd de
la compagnie, le capitaine et 'agent de sirelé du navire bénéfi-
cient de appui nécessaire pour s ucquitter de leurs Liches ¢1 de
leurs responsabilités cenformément au chapitre XI1-2 et i Ja pré-
sente partie du Code,

7. Sireté du navire
7.1 Un navire est tenu de prendre des mesures correspendant

aux niveaux de sfireté éublis par les Gouvernements contrae-
tanls, comme i est indigué ci-dessous.

7.2, Au niveau de sliveté 1, les activitds suivanies doivent
&re exéeuldes, par le biais de mesures approprides, a bord de
tous les navires, compte tenu des recommandations énoncées
dans la partie B du présent Code, en vue didentifier et de
prendre des mesures de sauvegarde contre les incidents de
shireté :

I. veiller & I'exécution de toutes les taches lices 3 la sareté
du navire ;

2. contrfler 'accés au navire ;

3. conrdler 'embarquement des personnes et de leurs
effets .

4. surveiller les zones d’acces restreint pour sassurer que
seules les personnes autorisées y ont acces ;

3. surveiller les zones de pont et les zones au voisinage du
navire ;

6. superviser la manutention de la cargaison et des provi-
sions de bord ; et

7. veiller & ce que le sysiéme de communication de sdreté
soit rapidement dispenible.

7.3. Au niveau dc siireté 2, les mesures de protection addi-
tionnelles, spécifiées dans le plan de siireté du navire, doivent
&re mises en euvre pour chacune des activités décrites dans la
section 7.2, compte tenu des recommandations énoncées dans la
partic B du présent Code.

7.4. Au niveau de sdreté 3, des muesures de protection spé-
ciales supplémentaires, spécitiées dans le plan de sireté du
navire, doivent &tre mises en ceuvre pour chacune des activités
décrites dans la section 7.2, compte tenu des recommandations
énoncées dans la partie B du présent Code.

7.5. Chaque fois que I"Administration ¢tablit un niveau de
sireté 2 ou un niveau de sreté 3. le navire doit accuser récep-
tion des consignes concernant le changement de niveau de
slireté.

7.6. Avant d’entrer dans un port ou quand il se trouve dans
un port situé sur le territoire d'un Gouvernement contraclant qui
a établi un niveau de sireté 2 ou un niveau de sireté 3, le
navire doit accuscr réception de cette consigne et confirmer a
I'agent de sireté de I'installation portuaire qu'il a commencé i
mettre en ceuvre les mesures ¢t procédures appropriées décerites
dans le plan de sireté du navire et dans le cas du niveau de
sfireté 3, dans les censignes diffusées par le Gouvernement
contractant qui a établi le niveau de slirei¢ 3. Le navire doit
signaler les difficultés éventuelles que pose leur mise en ceuvre.
Dans ce cas, I'agenl de sireté de Tinstallation portuaire et
I'agent de siireté du navire doivent rester en liaison el coor-
donner les mesurgs appropriées.

7.7. Si un navire est tenu par ' Administration d’établir, ou a
déja établi. un niveau de siireté supérieur a celui qui a été éabli
pour le port dans lequel il a I'intention d’entrer ou dans lequel
il se rrouve déji, ce navire doit en informer. sans tarder, |"auto-
rité compélente du Gouvernernent contractant sur le territoire
duquel I'installation portuaire est située et I'agent de sireté de
Iinstallation portuaire.

7.7.1. Dans ce cas, l'agent de shreté du navire doit rester en
liaison avec I'agent de sGreté de I'installation portuaire et
coordonner les mesurcs appropriées, si nécessaire.

7.8. Une Administration qui demande aux navires autorisés &
battre son pavillon d’établir un niveau de sireté 2 ou 3 dans un
port d'un autre Gouvernement contractant doit en informer ce
Gouvernement contractant sans tarder.

7.9. Lorsque les Gouvernements contractants élablissent des
mveaux de sdreté et veillent & ce que des renseignements sur le
niveau de siireté soient fournis aux navires qui sont exploiids
dans leur mer territoriale ou qui ont fail part de leur ntention
d'entrer dans leur mer territoriale. ces navires doivent élre
invités a4 rester vigilants et i communiquer immédiatement &
leur Administration et a wus les Ewats cdtiers voising lous ten-
seignements portés & leur attention qui risgueraient de compro-
mettre 1a streté maritime dans 1o zone.

7.9.1. Lorsqu’il infarme ces navires du niveau de sareid appli-
cable, un Gouvernement contraclant doit. compte enu
des recommandations  énoncées dans lu partic B du
présent Code, informer dgalement ¢es navires de toule
mesure de sOreté gu'ils devraient prendre et le cas
dchéant. des mesures gui ont ¢Lé prises par le Gouverne-
ment contractant pour fournir une protection contee la
meney.



5864

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

28 mars 2004

8. Evaluation de la siireté du navire

8.1. L'évaluation de la slireté du navire est un élément essen-
tiel qui fait partie intégrante du proccssus d'éiablissement et
d'actualisatton du plan de sireté du navire.

8.2. L’agent de siircté de la compagnie doit veiller 4 ce que
I'évaluation de la sdreté¢ du navire soil effectuée par des per-
sonnes ayant les qualifications voulues pour procéder & une esli-
mation de la siireté d'un navire, conformément a la présente
section et compte tenw des recommandations ¢noncées dans la
partie B du présent Code.

8.3. Sous réserve des dispositions de la section 9.2.1, un
organisme de slreté reconnu peut effectuer I'évaluation de
sireté du navire d'un navire particulier,

84, Lévaluation de la siireté du navire doit comprendre unc
étudle de siireté sur place et. au moins, les éléments suivants -

1. identification des mesures. des procédures et des opéra-
tions de sirefé existantes ;

2. identification el évaluation des opérations essentielles de
bord qu’il est important de protéger ;

3. identification des menaces éventuelles contre les opéra-
tions essentielles de bord et probabilitd de survenance,
afin d"établir des mesures de slreté et de leur donner un
ordre de priorité ; et

4. identification des points faibles. y comprs les facteurs
humains, de I'infrastructure, des politiques et des procé-
dures.

8.5. L’évaluation de la sireté du navire doit étre étayée par
des documents, étre examinée, acceptée ct conservée par la
compagnie.

9. Plan de siireté du navire

9.1. Chaque navirc doit avoir & bord un plan de sdreté
approuvé par 1’Administration, Ce plan doit prévoir des disposi-
tions pour les trois niveaux de sireté tels que définis dans la
présente partie du Code.

9.1.1. Sous réserve des dispositions de la section 9.2.1, un orga-
nisme de sOreté reconnu peut préparer le plan de siireté
du navire d’un navire particulier.

92, L’Administration peut confier I'examen ct |'approbation
des plans de slireté du navire, ou des amendements & un plan
précédemment approuvé, i des organismes de sireté reconnus.
9.2.i. Dans ce cas, I'organisme de siireté reconnu chargé d’exa-

miner et d'approuver un plan de sreté du navire, ou des
amendements a ce plan, ne doit pas avoir parlicipé i la
préparation de I'évaluation de la sGreté du navirc ni 3 la
préparation du plan de slireté du navire. ou des amende-
ments 4 ce plan, devant faire I'objet de I'examen.

9.3. Tout plan de silireté du navire, ou tout amendement & un
plan approuvé précédemment, qui est soumis aux fins d*appro-
bation doit &tre accompagné de ["évaluation de la sireté sur fa
base de laquelle il a é mis au point.

9.4, Un el plan doit étre élaboré compte tenu des recomman-
dations énoncées dans la partie B du présent Code et étre rédigé
dans la ou les langues de travail du navire. Si la ou les langues
utilisées ne sont ni I'anglais, ni 'espagnol, ni le frangais, une
traduction dans 1"une de ces langues doit éire fournie. Le plan
doit porter au moins sur ce qui suit:

1. les mesures visant 3 empécher introduction 3 bord
d'armes, dec substances dangereuses ¢t d'engins
destinés a é&tre utilisés contre des  personnes, des
navires ou des ports et dont la présence 3 bord n'est
pas autorisée .

2. I'identilication des zones d'acces restreint el des
mesures visanl 1 empécher ["acces non aulomsé A ces
20nes ;

3. des mesures visant & empécher Macets nen auworisé au
navire ;

4. des procédures pour faire face 1 une menace contre la
streld ou une alleinte A la sdreté. y compris des dispo-
siions pour maintenir les opérations essentielles du
navire ou de Dinterface navire/port ;

5. des procédures pour donner suite auxo consignes e
sarelé gue les Gouvernemems conlractants peuvenl
donmer au niveau de sdretd 3

6. des procédures dévacuation e cas de menace contre
la sOretd ou dadreinte & la soretd

7. les tiches du personnel du navire auquel sont atlri-
buces des responsabilités en mati¢re de sdreté er celles
des autres membres du personnel du navire concernant
les aspects liés a la siireté :

8. des procédures d’audit des activités lides 8 [a shreté .

9. des procédures concernant ly formation, les entraine-
ments et les exercices liés au plan ;

10. des procédures concernant 1'interface avec les activités
lides 4 la streté des installations portuaires

11. des procédures concernant I'examen périodique du
plan el sa mise & jour:

12, des procédures de notification des incidents de siirets ;

13. Iidentification de I’agent de silreté du navire ;

14. I'identification de 1'agent de sdreté de la compagnie. y
compris les coordonnées od il peut étre joint 24 heures
sur 24,

5. des procédures visant & garantir I'inspection. la mise a
I'essai, 1'¢falonnage ct Ventreticn de tout marériel de
sGreté prévu a bord ;

16. la fréquence de la mise & 'essal ou de |'étalonnage de
tout matériel de shreté préva a bord :

17. I'identification des endroits ol sonl Installées les
commandes du systeme d'alerte de sireté du navire ; et

18. les procddures. instructions et conseils concernant I"uti-
lisation du systéme d'alerte de sirelé du navire. y
compris sa mise & ['essai, son déclenchement : sa neu-
tralisation et son réenclenchement et la maniere de
réduire le nembre de fausses alertes,

9.4.1. Le personnel qui proctéde aux audits internes des activités
lides A la sireté spécifides dans le plan ou qui évalue sa
mise en ceuvre ne doit pas avoir de rapport avec les acti-
vités faisant |'objel de I'audit. & meins que cela ne soit
pis possible dans la pratique du [ait de la uaille er de la
nature de la compagnie ou du navire,

9.5. L’Administration doit décider quelles sont les moditica-
tions qui ne doivent pas &tre apportées a un plan de sireté du
navire approuvé ou au matériel de slireté spécifi¢ dans le plan
approuvé sans que les amendements pertinents au plan soicnt
approuvés par elle. Ces modifications doivent &re au moins
aussi efficaces que les mesures prescrites dans le chapitre X1-2
ot dans Ja présente partie du Code.

9.5.1. La nature des modifications apportées au plan de sdreté
du navire ou au matériel de sireté qui ont été expressé-
ment approuvées par 1" Administration conformément i la
section 9.5 doit &tre expliquée dans un document indi-
quant clairement cetie approbation. Cette approbation doit
étre conservée & bord du navire et doit éure présentée en
méme temps que le Certificat de slreté du navire (ou le
Centilicat international proviseire de sireté du navire), Si
ccs modifications sont provisoires. lorsque les mesures ou
le matériel approuvés a I'origine sont rétablis, il n'est
plus nécessaire de conserver a bord du navire ce docu-
ment.

9.6. Le plan peut Gtre conservé sous forme électronique.
Dans ce cas. il doit éire protégé par des procédures visant i
empécher que ses données soient effucées, détruttes ou modi-
fides sans awtorisation.

9.7. Le plan doit &tre protégé contre loul acceés ou toute
divulgation non autorisds.

9.8. Les plans de sdreté du navire ne doivent pas faire 'ohjel
d’une inspection par les fonctionnaires diment autorisés par un
Gouvernement contractant 4 exécuter les mesures lides au
contrdle et au respect des dispositions prévues aux lermes de la
regle X1-2/9, saub dans les cas prévus dans la section 9.8.1.
9.8.1. Si les lonctionnaires diment auterisés par un Gouverne-

ment contractant ont des raisons sénicuses de  penser
gque le mavire ne satisfait pas aux  prescriptions du
chapitre X1-2 ou de la partie A du présem Code et si e
seul moyen de vérifier ou de rectifier la non-conformité
est de réviser les prescriptions pertinentes du plan de
siretd du navire. un acees limité aux sections du plan
auguel se rapporte la pon-conformité peut étre aecordé 4
litre exceptionnel  mais  uniguement ave¢ accord du
Gouvernement contractant, ou du capitaine, du navire en
question. Toutetvis, les dispusitions du plan gui se rap-
purtent aux sous-sections 204, 507, 15017 o 18 de Ta
sectiom 9.4 de L prdsente partic du Code sont considérées
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comme étant des renseignements confidentiels et ne
peuvent pas faire I'objet d'unc inspection sans |"accord
du Gouvernement contractant intéressé.

10. Registres

10.1. Des registres des activités ci-aprés visées dans le plan
de stireté du navire doivent &re conservés a bord au moins pen-
dant la période minimale spécifiée par I' Administration, compte
tenu des dispositions de la régle XI-2/9.2.3:
formation. exercices et entrainements ;
menaces contre la shreté et incidents de siireté ;
infractions aux mesures de sireté ;

. changements de niveau de siireté ;

. communications liées directement & la sdreté du navire,
notamment en cas de menaces spécifiques & 'encontre
du navire ou des installions portuaires ob le navire se
trouve ou a fait escale auparavant ;

6. audits internes et examens des activitdés lides a la
stiretd ;

7. examen périodique de I'évaluation de la sdreté du
navire ;

8. examen périodique du plan de streté du navire ;

9. misc en ceuvre des amendements au plan; et

10. enwretien, étalonnage et mise a 'essal de tout matériel
de sidreté prévu d bord, y compris mise & 'essai du
systeme d’alerte de sireté du navire.

10.2. Les registres doivent &ire tenus dans la ou les langues
de travail du navire. Si la ou les langues utilisées ne sont ni
I'anglais, ni I"'espagnol. ni le frangais, une traduction dans I'une
de ces langues doit étre fournie.

10.3. Les registres peuvent étre conservés sous forme électro-
nique. Dans ce cas, ils doivent étre protégés par des procédures
visant & empécher que leurs données soient effacées, détruites
ou modifiées sans autorisation.

10.4. Les registres doivent étre protégés contre tout acces ou
toute divulgation non autorisés.

W =

11. Agent de siireté de la compagnie

1i.l. La compagnic doit désigner un agent de sreté de la
compagnic. Une personne désignée comme agent de siireté de la
compagnie peut agir pour un ou plusieurs navires, selon le
nombre de navires et les types de navires exploités par la
compagnie, sous réserve que les navires dont cette personne est
responsable soient clairement identifiés. Une compagnie pcut,
selon le nombre de navires et les types de navires qu’elle
exploite, désigner plusieuts agents de sireté de la compagnie,
sous réserve que les navires dont chaque personnc est respon-
sable soient clairement identifiés.

11.2. Qutre celles qui sont spécifiées dans d’aulres sections
de la présente partie du Code, les tiches et responsabilités de
I'agent de slireté de la compagnie comprennent, sans toutefois
s’y limiter, ¢ce qui suit:

I. formuler des avis sur les degrés de menace auxquels le
navire risque d’étre confronté, 4 1'aide d'évaluations
appropri¢es de la sireté et d'auvlres renseignements
pertinents ;

. veilller & ce que des évaluations de la sireté du navire

soient etfectuées ;

3. veiller a |"étaboration. 3 la soumission aux fins d’ap-
probation et puis i la mise en ceuvre et au maintien du
plan de sireté du navire

4. veiller 4 ¢e que le plan de streté du navire soit modifié

comme il convient pour en rectifier les lacunes ct

velller & ce qu'il réponde aux besoins du navire en
matiere de sdreié ;

prendre des dispositions en vue des audits internes et

des examens des aclivitds lides @ la siireld;

6. prendre des dispuositions en vue des vérifications ini-
tiales et ultéricures du navire pur I"Administration ou
I"organisme de sareté reconnu ;

7. veiller i ce que les défectuosités el les nun-conformitds
identifides lors des audils inlernes, des examens pério-
digues, des inspections de sgretd el des vérilications de
conformité solent rectilides rapidement |

8. accroitre la prise de conscience Jdo L sdreté el la vigi-
lance -

(&)

th

9. veiller 4 ce que le personnel responsable de la siireté
du navire ait regu unc fermation adéquate ;

10. veiller 4 'efficacité de la communication et de la coo-
peration entre I'agent de sfireté du navire et les agents
de sireté pertinents des installations portuaires ;

1. veiller & ce que les exigences en matitre de siireté et
de séeurité concordent ;

12. veiller & ce que, si 'on utilise des plans de soreté de
navires de la mémc compagnie ou d'unc flotte de
navires, le plan de chaque navire reflete exactement les
renseignements spécifiques 4 ce navire ; et

I3. veiller a ce que tout autre arrangement ou tout arrange-
ment équivalent approuvé pour un navire ou un groupe
de navires donné soit mis en ceuvre et matntenu.

12. Agent de siireté du navire

-

12.1. Un agent de slretd du navire doit étre désigné 2 bord
de chaque navire.

12.2. Outre celles qui sont spécifides dans d’autres sections
de la présente partic du Code, les 1iches et responsabilités de
I'agent de sireté du navire comprennent, sans toutefois s’y
limiter, cc qui suit:

. procéder & des inspections de siireté régulitres du
navire pour s'assurer que les mesures de sireté sont
toujours appropriées ;

- assurer et superviser la mise en cuvre du plan de
sireté du navire, y compris dc tout amendement
apporté 4 ce plan
3. coordonner les aspects liés a la sireté de la manuten-

tion des cargaisons et des provisions de bord avec les
autres membres du personnel de bord et avec les
agents de siireté pertinents des installations portuaires ;

4. proposer des modifications a apporter au plan de sireté
du navire ;

5. notifier 4 I'agent de sireié de la compagnie tutes
défectuosités et non-conformités identifides lors des
audits internes. des examens périodiques, des inspec-
tions de shreté et des vérifications de conformité et
mettre €n c:uvre toutes mesures correctives ;

6. accrofire la prise de conscience de la siireté et la vigi-
lance a bord ;

7. veiller a ce que le personnel responsable de la sircté
du navire ait recu une formation adéquate, selon qu’il
convient ;

8. notifier tous les incidents de siireté ;

9. ccordonner la mise en ceuvre du plan de siireté du
navire avec l'agent de siireté de la compagnie et avec
I'agent de sdreté pertinent de l'installation portuaire ;
el

10, s*assurer quc le marérie]l de sireté est correctement uti-
lisé, mis & l'essal, étalonné et cntretenu, s7il y en a.

(2%

13. Formation, exercices et entrainements
en matiére de siireté des navires

13.1. L'agent de sireté de la compagnic et le personnel
compétent i terre doivent avoir des connaissances et avoir regu
une formation, compte tenu des recommandations gnoncées
dans la partic B du présent Code.

13.2. L’agent de sfireté du navire doil posséder des connais-
sances et avoir recu une formation, compie tenu des recomman-
Jations énoncées dans la partie B du présent Code.

[3.3. Le personnel de bord chargé de tiches et de responsa-
bilités spéciales cn matiere de sireté doit comprendre les res-
ponsabilités qui lui incombent & cet égard, telles qu'elles sont
décrites dans le ptan de streté du navire. et il doit aveir des
connaissances et des aptitudes suffisantes pour s'acquitter des
tiches qui lui sont assignées, compte wnu des recommandations
énonedes dans la partie B du présent Code.

134 Pour garantir I'efficacité de Ja mise en «wuvre du plan
de soreté du navire, des exercices doivent Sre effectuds i des
intervalles appropriés. comple tenu du 1vpe de navire. des chan-
gemems de personnel du navire, des installulions porluaites ol
le navire doit [aire escale el d'awtres conditions perlinentes,
comple tenu des recommandations fnoncées dans la partie B du
présent Code.

L35 Rlagent de sidretd de Ja compagnic doit veiller i la
coordination et Lk mise en weuvre efficaces des plans de sarele
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du navire en participant aux exercices A des intervalles appro-
priés, compte tenu des recommandations énoncées dans la
partie B du présent Code.

14, Siireté de linstallation portuaire

14,1, Une installation portuaire est teoue de prendre des
mesures correspondant aux niveaux de sireté drablis par e
Gouvernement contractant sur le terrtoire duquel elle est située.
Les mesures et procédures de sireté doivent ére appliquées
dans Tinstallation poraire de manigére 3 entrainer le minimum
de perturbations ou de retards pour les passagers. le navire, le
personnel du navire et les visiteurs, les marchandises et les ser-
vices,

14.2. Au niveau de sireté 1. les aclivitds suivantes doivent
érre exécutées par Ic biais de mesurcs appropriées dans toutes
les installations portuaires, complc tenu des recommandations
énoncées dans la partic B du présent Code, en vue d'identificr
et de prendre des mesures de sauvegarde conure les incidents de
sireté :

1. veiller & I'exécution de toutes les tiches lides A la siireté
de D'installation portuatre ;

contrdler 1"acces a I'installation portuaire ;

surveiller T'installation portusire, y compris la ou les

zones de mouillage ¢t d’amarrage ;

. surveiller les zones d'accés restreint pour vérifier que

seules les persennes autorisées y ont acces ;

3. superviser la manutention de la cargaison |

6. superviser la manutention des provisions de beord : el
7. veiller & ce que le systéme de communication de siireté
soit rapidement disponible,

14.3. Au niveau de sireté 2. les mesures de protection addi-
tionnelles spécifiées dans le plan de sreié de 'installation por-
tuaire doivent étre mises en «euvre pour chacune des activités
décrites dans la section 14.2, compte tenu des recommandations
énoncées dans la partie B du présent Code.

14.4. Au niveau de sfireté 3, les autres mesures spéciales de
protection spécifiées dans le plan de slireté de I'installation por-
tuaire doivent étre mises en wuvre pour chacune des activités
décrites dans la section 14.2, compte tenu des recommandations
énoncées dans la partie B du présent Code.

14.4.1. En outre, au niveau de siiraé 3, les installadons por-
tuaires sont tenues de suivre et d'exécuter foutes
consignes dc sidreté spécifiées par le Gouverncment
contractant sur le territoire duquel Vinstallation portuaire
est situde.

14.5. Lorsqu'un agent de sireté de I'installation portuaire est
informé qu'un navire a des difficultés A satistaire aux prescrip-
tions du chapitre XI-2 ou de la présente partic du Code ou a
mettre en geuvre les mesures et procédures appropriées décrites
dans le plan dc sreté du navire, et dans le cas du niveau de
streté 3, A la suite de toutes consignes de slreté données par le
Gouvernement contractant sur le territoire duquel Vinstallation
portuaire est siluée, I'agent de sireté de 'installation portvaire
et I'agent de siireté du navire doivent rester en liaison et doivent
coordonner les mesurcs appropriées.

14.6. Lorsqu’un agent de siireté de l'installation portuaire est
informé qu’un navire applique un niveau de sreté supérieur 3
celui de T'installation portuaire, cet agent le notifie & ['autorité
compérente, se met en rapport avec Pagent de sdreté du navire
et coordonne les mesures appropriées, si nécessaire,

bl

£

5. Evaluation de la sireté de Uinstallation portuaire

15.1. L'évaluation de la siireté de I'installation portuaire est
un élément essentiel qui tait partie inlégrante du processus
d’établissement et de mise & jour du plan de sireté de 'installa-
tion portuaire.

15.2. L'évaluation de la sireté de I'installation portuaire doit
étre clfectuée par le Gouvernement contractant sur le lerritoire
duguel Dinstallation  portuaire est situde. Un Gouvernement
contraclant peul autoriser un orgunisme de sarelé reconnu
cffectuer Iévaluation de la sireté de Tinstallation portuaire
d’une instailation pertuaire particulidre située sur son territoire.
15.2.1. 8i une évaluation de [a sireté de Uinstallation portuaire

a éd effectude par un vrganisme de sireté recennu. e
Gouvernement contractunt sur le territvire duguel ins-
Lellallon porfuaire st siluée doit passer en revue cetle
Evaluatien et Mapprouver pour confirmer gu'elle satislail
d ke présente section.

15.3. Les personnes qui effectuent I'évaluation doivent avoir
les gualifications nécessaires pour procéder A une estimation de
la siret¢ de I'installation portuaire conformément a la présente
sectton, comple tenu des recommandations énoncées dans la
partie B du présent Code.

15.4. Les évaluations de la streté de I'installation porluaire
doivent étre périodiquement revues et mises & jour. compte tenu
des fluctuations de la menace et/ou des changements mineurs
affectant I'installation portuaire et doivent toujours étre passées
en revie et mises A jour lorsque des changements importants
sont appertés & 'installation portuaire.

15.5. L'évaluation de la siret¢ de |'installation portuaire doit
comprendre, au moins les éléments suivants :

1. identification et évaluation des infrastructures et biens
essentiels qu’il est important de protéger ;

2. identification des menaces ¢éventuelles contre les hiens
et les infrastructures et de leur probabilité de surve-
mance. afin d'éablir des mesures de siireté qui s'im-
posent, en les classant par ordre de prienité ;

3. identification, choix et classement par ordre de priorité
des conire-mesures et des changements de procédure
ainsl que de leur degré d'efficacité pour réduire la vul-
nérabilit¢ ; et

4. identification des points faibles, y compris les facteurs
humains, de I'infrastructure. des politiques et des procé-
dures.

15.6. Les Gouvcrnements contractants peuvenl accepter
qu'une évaluation de la sireté de 'installation portuaire couvre
plusieurs installations portuaires 4 condition que Iexploitant,
I'emplacement. I"exploitation, le matériel et la conceplion de ces
installations portuaires soient similaircs. Tout Gouvernement
contractant qui autorise un arrangement de ce type doit en
communiquer les détails & 1"Organisation.

15.7. Lorsque I'évaluation de la sfireté de D'installation por-
tuaire est achevée, il faut établir un rapport qui comprenne un
résumé de la manidre dont I'évaluation s'est déroulée, une
description de chaque point vulnérable identifié au cours de
I"évaluation et une description des contre-mesures permettant de
remédier & chague point vulnérable. Ce rapport doit étre protégs
conire toul acces ou loute divulgation nen autorisés.

16. Plan de siireté de 'installation portuaire

16.1. Un plan de siireté de I'installation portuaire doit é&tre
€laboré et tenu i jour, sur la base d'une évaluation de Ia siireté
de Pinstallation portuaire. pour chaque installation portuaire et
doit e adapté & I'interface navire/port. Ce plan doit prévoir
des dispositions pour les trois niveaux de siireté qui sont définis
dans Ia présente partie du Code.

16.1.1. Sous réserve des dispositions de la section 16.2, un
organisme de siircté reconnu peut préparer ie plan de
sireté de I'installation portuaire d'une installation por-
tuaire particuligre.

16.2. Le plan de sbreté de 1'installation portuaire doit étre
approuvé par le Gouvernement contractant sur le lerritoire
duquel l'installation portuaire est situde.

16.3. Ce plan doit étre élaboré compte tenu des recommanda-
tions énoncées dans la partie B du Code et éire rédigé dans la
langue de travail de Iinstaliation portuaire. Le plan doit
comprendre au moins :

1. les mesures visant 3 empécher Tintroduction, dans
I"installation portuaire ou A bord du navire, d’armes, de
substances dangereuses et d'engins destinds a &tre uti-
lisés contre des personnes. des navires ou des ports et
dont la présence n’est pas autorisée ;
les mesures destinées 2 cmpécher Iacceés non autorisé
4 I'instattation portuaire, aux navires amarrés dans
I"tnstullation portuaire et aux zones d’acces restreinl e
I'installation ;

3. des procédures pour [aire face 2 une menace contre la
streld ou une alleinte a la sireté, y compris des dispu-
sitions pour majotenir les opérations essenliclles de
Vinstallanon portuaire ou de I'interfuce navire/port ©

4. des procédures pour donner suite aux consignes de
shreté gue le Gouvernement contractant sur le werriloire
duguel Pinstallution portuaire est situde pourrait donner
au nivean de sirelé 3

S des precédures d'évacualion en cas de menace contre
L siretd ou diaucine & la stretd

_I‘.J
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6. les tiches du personnel de i'installation auquel sont
attribuées des responsabilités en matiere dc siireté et
celles des autres membres du personnel de I'installa-
tion portuaire ¢oncernant les aspects ligs a la siireté ;

7. des procédures concernant |'interface avec les activités
lies a la siireté des navires ;

8. des procédures concernant ['examen périodique du
plan et sa mise a jour;

9. des procédures de notification des incidents de slreté :

. I'identification de l'agent de sireté de ['installation
portuaire. y compris les coordonnées ot il peut &tre
joint 24 heures sur 24 ;

I1. des mesures visant a4 garantir la protection des ren-

seignements figurant dans le plan ;

12. des mesures destinées & garantir fa protection effective
de la cargaison et du matériel de manutention de la
cargaison dans 'installation portuaire ;

13. des procédures daudit du plan de sireté de Iinstalla-
tion portuaire ;

14. des procédures pour donner suite 3 une alerte dans le
cas ol le systeme d'alerte de siireté d’un navire se
trouvant dans I'installation portuaire a ¢été activé; et

. des procédures pour faciliter les congés a terre pour le
personnel du navire ou les changements de personnel,
de méme que |'accés des visiteurs au navire, y compris
les représentants des services sociaux et des syndicats
des gens de mer.

16.4. Le personnel qui procéde aux audits internes des acti-
vités hides A la sireté spécifiées dans le plan ou qui évalue sa
mise en ceuvre ne doit pas avoir de rapport avec les activiiés
faisant I'objet de I'audit, & moins que cela ne soit pas possible
dans la pratique du fait de la taille et de fa nature de I'installa-
tion portuaire.

16.5. Le plan de sireté de l'installation portuaire peut 8tre
combiné avec le plan de siireté du port ou tout autre plan d’ur-
gence portuaire ou faire partie de tels plans.

16.6. Le Gouverncment contractanl sur le territoire duguel
Uinstallation portuaire est située doit décider quelles sont les
modifications gui ne doivent pas étre apportées au plan dc
slireté de I'installation portuaire sans que les amendements per-
tinents 4 ce plan scient approuvés par lui.

16.7. Le plan peut &tre conservé sous forme électromgue.
Dans ce cas, il doit &tre protégé par des procédures visanl a
empécher que ses données soient effacées, détruites ou modi-
fiées sans autorisation.

16.8. Le plan doit étre protégé contre tout accds ou toute
divulgation non autorisés.

16.9. Les Gouvernements contractants peuvent accepter
qu’un plan de slireté de I'installation portuaire couvre plusieurs
installations portuaires a condition que l'exploiant, 'cmplace-
ment, Iexploitation. le matériel et la conception de ces instalka-
tions poriuaires soient similaires. Tout Gouvernement conirac-
lant qui autorise un autre arrangement de ce type doit en

communiquer détails & t"Organisation.

é
a

17, Agent de siireté de Uinstallation portuaire

17.1. Un agent de sfireté de I'installation portuaire doit étre
désigné dans chaque installation portuaire, Une personne peut
ére désignée comme agent de siireté d'une ou de plusieurs ins-
tallations portuaires.

17.2. Ourre celles qui sont spécifides dans d’autres sections
de 1a présente partie du Code, les tiches et responsabilités de
I’agent de sireté de ['installation portuaire comprennent, suns
toutefois s'y limiter. ce qui suit:

|. effectuer une élude de sdreté initiale compléte de I'ins-
tallation portuaire en tenant comple de 'évaluation

pertinente de la sireté de Uinstallation portuaire .

. veiller & I'élaboration ¢t 4 la mise A jour du plan de
sireté de installation portuaire ;
3. mellre en wuvre Ie plan de sireté de Minstallation por-
luaire et procéder 3 des exercices i vel eftet
4. procéder a des inspections de sareté régulicres de ins-

Lalliion portuaire pour s’assurer que les mesures de

sirelé restent approprides ;
crecommunder ¢t ncorporer les modilications néees-

saires an plan de stretd de installtion portuaire pour

[

h

cn rectifier les lacunes et mettre 4 jour le plan pour

tenir compte des changements pertinents affectant

I'installation portuaire ;

6. accroitre la prise de conscience de Ia sireté et la vigi-

lance du personnel de ["installation portuaire

7. veiller & ce que le personnel responsable de la sireté

de linstallation portuaire ait recu une formation adé-

quate

8. fawre rapport aux autorités compélenles ot lenir

registre des événements qui menacent la sireté

I'installation portuaire ;

9. coordonner la mise en ceuvre du plan de sireté |
I'installation portuaire avec le ou les ageni(s) de siirct
compétent(s) de la compagnie et du navire ;

. assurer la coordination avec les services de siireté, s'il
y a lieu ;

1. s’assurcr que les normes applicables au personnel
chargé de la sireté de T'installation portuaire sont res-
pectées ;

L2, s'assurer que le matériel de sdreté est correctement uli-
lisé, mis i I'essai, étalonné et entretenu, s'il v en a; et

13. aider l'agenl de siireté du pavire 2 confirmer, sur
demande, |'identité des personnes cherchant & monter a
bord du navire.

17.3. L'agene de sdreté de 'installation portuaire doit bénéli-
cier de 'appui nécessaire pour s’acquitter des tiches et des res-
ponsabilités qui lui sont imposées par le chapitre X1-2 et par la
présente partie du Code.

un
de

G

|8. Formation, exercices et entrainements
en matiére de siireté des installations portuaires

18.1. L'agent de siireté¢ de I'installation portuaire et le per-
sonnel compétent chargé de la sireté de Uinstallation pertuaire
doivent avoir des connaissances et avoir re¢u une formation,
compte tenu des recommandations énoncées dans la partie B du
présent Code.

18.2. Le personnel des installations portuaires chargé de
tiches spécifiques liées A la siireté doit comprendre les riches et
les responsabilités qui lui incombent 4 cet égard. telles qu’elles
sont décrites dans le plan de siireté de 1'installation portuaire, ct
il doit avoir des connaissances et des aptitudes suffisantes pour
s'acquitter des tiches qui lui sont assignées, compte tenu des
recommandations ¢noncées dans la partie B du présent Code.

18.3. Pour garantir 1'efficacité de la mise en ceuvre du plan
de sireté de I'installation portuaire. des exercices doivent étre
effectués & des intervalles appropriés compte tenu des types
d'opérations effectuées par I'installation portuaire, des change-
ments dans la composition du personnel de I'installation por-
tuaire, du type de navires que dessert I'installation portuaire et
autres circonstances pertinentes, comple tenu des recommanda-
tions énoncées dans la partic B du présent Code.

18.4. L agent de siireté de Vinstallation portuaire doit garantir
I'efficacité de la coordination et de ta mise en ceuvre du plan de
siireté de Finstallation pertuaire en participant & des entraine-
ments a des intervalles appropriés, compte tenu des recomman-
dations énoncées dans la partie B du présent Code,

19. Vérification des navires et délivrance des certificats
19.1. Vérilications :

19.1.1. Chaque navire auquel s’applique ta présente panie du
Code doit &tre soumis aux vérifications spécifides ci-
dessous :

1. une vénfication initiale, avant la mise cn service du
navire ou avant que le certificat prescrit a la section 19.2
soit. délivré pour la premitre fois, qui comprenne une
vérification compléte de son systeme de sdrelé et de
tout muériel de sdretc connexe visdés par les disposi-
tions pertinentes Ju chapitre X1-2, de la présente partic
du Code el du plan de sireté du navire approuvé. Celle
virilicaion doit permettre de s"assurer que le systdme
de soretd et wout matériel de sireté connexe du navire
satisfont pleinement aux  prescriplions  applicables du
chapiire XI-2 et de la préscnte partie du Code. que leur
Glat est satisfuisam et qu'ils sont adaplés an service
auguel le navire est desting |

. une vérilication de renouvellement i des intervalles spé-

cifids par PAdministration: mais ne dépassant pas cing

|2
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ans, sauf si la section 19.3 s'applique. Cette vérification 19.3.2.1. Lorsque la vérification de renouvellement est achevée

7

doit permettre de s’assurer que le systeme de sdreté et
tout matériel de slreté connexe du navire satisfont plei-
nement aux prescripiions applicables du chapitre XI-2
de la présente partie du Code et du plan de streté du
navire approuvé, que leur état est satisfaisant et gu’ils
sont adaptés au service auquel le navire est destiné ;

. au moins une vérification intermédiaire. Si une scule

véntication intermédiaire est effectuée, elle doit avoir
lieu entre la deuxidme et la troisigme date anniversaire
du certificat telle que définie a la régle I/2 n). La vérifi-
cation intermédiaire doit comprendre une inspection du
systeme de sireté et de tout matériel de slreté connexe
du navire, afin de s’assurer qu'ils restent satistaisants
pour le service auquel le navire est destingé. Mention de
cette vérification intermédiaire doit étre portée sur le
certiticat ;

4. woute vérilication supplémentaire décidée par I' Adminis-

ration.

Les vérifications des navires doivent étre effectudes par
les fonctionnaires de 1" Administration. L™ Administration
peut touiefois confier les vérifications a un organisme
de siireté reconnu visé 2 la regle XI-2/1.

Dans wous les cas, 1"Administration intéressée doit se
porter pleinement garante de 1'exécution complete et de
I'efficacité de la vénfication et Jdoit s'engager A prendre
les mesures nécessaires pour satisfaire a cette obligation.
Le systtme de sireté et tout matériel de sireté connexe
du navire doivent étre entretenus, apres la vénfication,
de manigre A rester contormes aux dispositions des
regles X1-2/4.2 et X1-2/6, de la présente partie du Code
et du plan de sireté du navire approuvé. Lorsqu’une des
vérilications prescrites aux termes de la section 19.1.1 a
été effectuée, aucun changement ne doit éwre appornté au
systéme de siireté ou i un quelcongue matériel de streté
connexe ni au plan de streté du navire approuvé sans
I'accord de |I"Administration.

. Délivrance du certiticat ou apposition d'un visa:

. Un Certificat international de slireté du navire doit étre
délivré, aprés une visite inibale ou unc vérification de
renouvellement effectuée conformément aux dispositions
de la section 19.1.

. Ce certificat doit &tre délivré ou visé soit par 1"’ Adminis-
tration, soit par un organisme de slireté reconnu agissant
pour le compte de I"Administration.

Un Gouvernement contractant peut, 4 la demande de
I'Administration, faire vérifier le navire. §'il est
convaincu que les dispositions de la section 19.1.1 sont
respectées, 1l doit délivrer au navire un Centificat inter-
national de sfreté du navire ou autoriser sa délivrance
et, le cas échéant, apposer un visa ou auloriser son
apposition sur le cenificat du navire, conformément au
présent Code.

19.2.3.1. Une copie du certificat et une copie du rappert de

vérification doivent étre communiquées dans les meil-

teurs délais & I"Administration qui a fait la demunde.

19.2.3.2, Tow certificat ainst délivré doit comporter une décta-

ration ¢tablissant qu'il a éié délivré 3 la demande de
" Administration. Il doit aveir la méme valeur ct étre
accepté dans les mémes conditions qu'un cenificat

Le Certificat international de sdreté du navire doit étre
élabli selon le modéle qui figure cn appendice au
présent Code. Si la langue utilisée n’est ni I'anglais. ni
I'espagnol. ni le frangats, le texte doit comprendre une
traduction dans 1'une de ces langues.

. Durée et validité du certificut

Le Cenificat international de siiret¢ du navire doit étre
déliveé pour une période dent la durde est hxée par
I"Administration. sans gue celle durde puisse excéder
<INg ans,

Lorsque 1o vérification de renouvellement est achevie
tlans un délai de trois mois avant la date d'expiration du
certificat existanl, le nouveau certificat est valable &
compler de la date d'achevement de Ta vérilication de
renouvellement jusqui une dale gui nCest pas posté-
ricure de plus de cing ans & la date dexpiration du cer-
tificar existunt

12

[ )

apres la date d’expiration du certificat existant, le nou-
veau certificat est valable & compter de la date d’ache-
vement de [a vérification de renouvellement jusqu'a
une date qui n'est pas postérieare de plus de cing ans
a la date d'expiration du certificat existant.

. Lorsque la vérilication de renouvellement est achevée
plus de trois mois avant la date d’expiration du certi-
ficat existant, le nouveau certificat est valable 3
compter de la date d'achévement de la vérification de
renouvellement jusqu'd une date qui n'est pas posté-
neure de plus de cing ans a la dale d’achévement de
la vérification de renouvellement.

19.3.3. Si un certificat est délivré pour une durée inféricure 2

cing ans, "Administration peut en proroger la validité
au-dela de la date d'expiration, jusqu’a concurrence de
la période maximale indiquée dans la section 19.3.], &
condition que les vérifications mentionnées dans la sec-
tion 19.1.1, qui sont applicables lorsqu’un certificat est
délivré pour cing ans, soient effectudes sclon qu'il
convient.

. 81, apres 'achevement d'une vérification de renouvelle-

ment. un nouveau certificat ne peut pas étre délivré ou
fourni au navire avant la date d'expiration du certificat
existant, 1'"Adminisiration ou D'organisme de sdrelé
reconnu agissant pour le compte de |'Administration
peut apposer un visa sur le certificat existant et ce certi-
ficat doit &ire accepté comme valable pour une nouvelle
période, qui ne peut excéder cing mois i compter de la
date d’expiration.

. 81, & la date d'expiration de son certificat, le navire ne

se trouve pas dans un port dans lequel il peut subir une
vérification. I"Admnistration peut proroger la validité
de ce certificat. Toutefois, une telle prorogation ne doit
étre accordée que pour permettre au navire d’achever
son voyage vers le port dans lequel il doit étre vérifié et
ce, uniguement dans le cas ol cette mesure semble
opportune €t raisonnable. Aucun certificat ne doit étre
ainsi prorogé pour une période de plus de trois mois et
un navire auquel cette prorogation a été accordée n'a
pas le dreit, en vertu de cette prorogation, aprés son
arrivée dans le port dans lequel il doit 8tre vérifié, den
repartir sans en avoir obtenu un nouveau certifical.
Lorsque la vénfication de renouvcllement est achevée,
le nouveau certificat est valable jusqu'a une date qui
n’est pas postérieure de plus de cing ans & la date d’ex-
piration du certifical existant avant que la prorogation
ait été accordée.

Un certificat délivré 4 un navire effectuant des voyages
courts qui n'a pas &té prorogé en vertu des dispositions
préccédentes de la présente section peut étre prorogé par
" Administration pour une période de grice ne dépassant
pas d'un mois la date d'expiration indiquée sur ce certi-
ficat. Lorsque la vérification de renouvellement est
achevée, le nouveau cerlificat est valable jusqu'd une
date qui n’est pas postérieure de plus de cing ans a la
date d’expiration du certificat existant avant que la pro-
rogation ait été accordée.

. Lorsqu’une vérificalion intermédiaire est achevée dans

un délai inférieur & celui qui est spécifié dans la sec-
tion 19.1.1:

. la date dexpiration figurant sur le cemificat est rem-

placée au moyen d'un visa par une date qui ne doit pas
étre posiérieure de plus de trows ans 2 la date a laguelle
la vértication intermédiaire a été achevée ;

. Ja date d'expiration peut rester inchangée, 4 condition

qu'une ou plusicurs vérilications supplémentaires sotent
elfectudes de relle sorte que les intervalles maximaux
entre les véritications prescrites aux lermes de 1o see-
tion 19.1.1 ne svient pas dépasses.

Un ceruficat délivré en vertn de la section 192 cesse
d'étre valable dans 'un quelcongue Jes cas suivanls

.81 Jes vérificaions pertinentes ne sonl pas achevdées dans

les délais spéeilics dans la section 19,101 :

sl es visas preserits aux termes des sections 191,13 ¢

19.3.7.1, si elles sappliquent. n’onl pas Gté apposcés sur
le eertificat
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3. lorsqu’une compagnie assume la responsabilité de I'ex-
ploitation dun navire qui n"étail pas exploité précédem-
menl par cetie compagnie ; el

4. 51 le navire passe sous le pavillon d'un autre Erat,

. Dans les cas o :

1. un navire passe sous le pavillon d’un autre Gouverne-
ment contractant, le Gouvernement contractant dont le
navire €rait autorisé précédemment a barttre le pavillon,
doit, d&s que possible, adresser & 1'Administration ces-
sionnaire des copies du Certificat international de sirelé
du navire ou tous les renseignements relatifs au Certi-
ficat international de sireté du navire dent le navire
éait pourvu avant le transfert, ainsi que des copies des
rapports de vérification disponibles, ou

- une compagnie assume la responsahilité de 'exploita-
tion d'un navire qui n’élait pas exploité auparavant par
elle. la compagnic antéricure doit. dés que passible,
adresser 4 la nouvelle compagnie exploitantc des copies
de tout renseignement concernant le Certificat inter-
national de siireté du navire ou tfaciliter les vérifications
décrites dans lo section [9.4.2.

19.4. Délivrance d'un certificat provisoire ;

19.4.1. Les certiticats décrits dans la section 19.2 ne doivent
étre délivrés que si I"Administration qui délivre le cerfi-
ficat est pleinement convaincue que le navire satisfait
aux prescriptions de la section 19.1. Toutefois. apres le
1o juillet 2004, pour:

I. un navire sans certificat ou un navire i sa livraison ou
avani sa mise ou sa remise en service ;

. un navire barant le pavillon d'un Gouvernement
contractant qui passe sous l¢ pavillon d’un autre Gou-
vernement contractant,

3. un navire battant le pavillon d’un Etat gui n’est pas un
Gouvernement contractant qui passc sous le pavillon
d’un Gouvernement contractant, ou

4. une compagnie qui assume la responsabilité de I"exploi-
tation d'un navire qui n'était pas exploité auparavant
par elle,
jusqu'a ce que le certificar visé 2 la section 192 soit
délivré, I’ Administration peut faire délivrer un Certificat
international provisoire de siireté du navire établi sur le
modele figurant en appendice & la présente partie du
Code.

Un Certificat international provisoire de sireté du navire

ne doit &tre délivré que si I"Administration ou I'orga-

nisme de sireté reconnu, au nom de ' Administration, a

véritié que :

L. I'évaluation de la siireté du navire prescrite par la pré-
sente partie du Cede a été effecruée ,

. une copie du plan de sGreté du navire satisfaisant aux
prescriptions du chapitre XI-2 et de fa préscnte partie du
Code se trouve & bord du navire, le plan ayant &
soumis pour cxamen et approbation et érant appliqué 2
bord du navire :

3. le pavire est doté d'un systtme d'alerte de siireté du
navire gui satisfait aux prescriptions de la regle XI1-2/6.
si un (el sysieme est exigé ;

4. I'agem de sireté de la compagnie :

1. s’est assuré
L. que le plan de sireté du pavire a éé examiné pour

véritier qu'il satisfait 3 la présente partie du Code ;

>

rJ

19.4.2.

(=]

2. que le plan a é&¢ soumis aux {ins d approbation ; et
3 que le plan est appliqué a bord du navire ; el
2.2 ms en place les arrangements nécessaires. y

COmPpris ¢n ce qui concerne les exercices, les entrai-
nements el ks vérifications  internes,  moyennant
lesquels i} estime que le navire subira avec sucees lu
vérificalion prescrite conformément & Ja sece-
tion [9.1.1.1 dans un délai de six mois;
5. des dispositions ot été prises pour procéder aux vérifi-
cations requises aux termes de la section 19.1.1.1 ;
0. le capitine, Nagent de sbreté du navire o aulre per-
sonnel de bord responsables de tiches spéciliques lides
@ lu sdretd sont familiarisés avee leurs thches el respon-
sabilités telles que spécilides dans Ta présente partie du
Code et avee fes dispositions pertinentes du plan de

sdreté du navire qui se trouve 2 bord, ces renseigne-
ments ayant €1€ fournis dans la langue de travail du per-
sonnel du navire ou dans une langue qu'il comprend ; et

7. Iagent de sitreté du navire satisfair aux prescriptions de
la présente partie du Code.

19.4.3. Un Cenificat international provisoire de sGreté du navire
peut étre délivré par I'Administration ou par un orga-
nisme de sireté reconnu auterisé A agir en son nom.

19.4.4. Un Certificat international provisoire de sireté du navire
est valable pour une période de six meis, ou jusqu'a la
date de délivrance du certificat prescrit aux termes de la
section 19.2, si ceite date est antéricure, et il ne peut
pas &tre proroge.

19.4.5. Aucun Gouvernement contractant ne doit accepter qu’un
autre certificat international provisoire de sirelé du
navire soil déliveé par la suite 2 un navire si, de I'opi-
nion de I'Administration ou de l'organisme de sireté
reconnu. l'une des raisons pour lesquelles le navire ou
la compagnic sollicite un tel certificat est de se sous-
traire & 'obligation de satisfaire pleinement au chapitre
XI-2 et 4 la présente partic du Code au-dela de la pé-
riode de validité du Certificat provisvire initial décrit
dans la section 19.4.4.

19.4.6. Aux fins de I'application de la régle XI1-2/9, les Gouver-
nemen(s contractants peuvent, avant d'accepter un Certi-
fical international provisoire de siireté du navire en tant
quc certificat valable, s’assurer que les conditions pres-
crites aux termes des sections 19.4.2.4 1 19.4.2.6 ont éié
remplies.

APPENDICES A LA PARTIE A
APPENDICE |

Modele de Certificat international de sireté du navire

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SORETE
DU NAVIRE

{Cachet officiel)
Certificat n* ..o

(Etar)

Délivré en vertu des dispositions du

CODE INTERNATIONAL POUR LA SURETE DES
NAVIRES ET DES INSTALLATIONS PORTUAIRES
(CODE ISPS)

Sous I'autorité du Gouvernement

(Nom de 1'Erat)
par

(Personne ou organisine autorisé)
Nom du navire: ............. ettt a et

Type du navire :
Jauge brute ;..
Numéro OMI: oo, .

IL EST CERTIFIE :

1. Que le systéme de sirelé ot tour matériel de sGreté connexe
du navire ont 1€ vérifiés conformément 2 Ia section 19,1 de
la purtic A du Code 1SPS ;

- Quia fa suite de cette vérilication, il a ¢ constatd que le
systeme de sdreté el toul matériel de sireté connexe du
navire élaient & tous égards satistaisants of yue e navire satis-
faisait aux prescriptions applicables du chapitre X122 de fa
Convention ¢t de la partic A Ju Code I1SPS ;

3. Que le navire est muni Jun plun de siirelé du navire

approuve,

rJ

Date de Ta vérilication initialesde renouvellement sur la hase
de Jaguelle 1o présent certificat a ¢1¢ déliveé
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Le présent certificat est valable jusqu'au :
sous réserve des vérifications effectuées conformément 4 la sec-
tion 19.1.1 de la partic A du Code ISPS.

Délivré a

Le
(Date de délivrance)

qui deélivre le certificat)

(Cachet ou tampon, selon le cas,
de 'autorité qui délivre le certificat)

ATTESTATION DE VERIFICATION
INTERMEDIAIRE

IL EST CERTIFIE que, lors d’une vérification supplé-
mentaire prescrite aux termes de la section 19.5. 1 de la partie A
du Code 18PS, il a &é constaté que le navirc satisfaisail aux
dispositions pertinentes du chapitre X[-2 de la Convention et de
la partic A du Code ISPS.

Vérification intermédiaire Signé;
{Signarure de agent antorise)
Lieu:
Date :
(Cuachet ou tampon, sefon le cas, de Ueawrorité)

ATTESTATION DE VERIFICATIONS
SUPPLEMENTAIRES

Vérification supplémentaire  Signé :
(Signature de lagent  autorisé)
Lieu :
Date: e

(Cuchet ou tampon, selon le cas, de !'autorité)

Vérification supplémentaire  Signé: ...,
(Signature de Pagent autorisé}
Lieu :
Date :

{Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)

Vérification supplémentaire  Signé :
{Sigrature de 'agent autorisé)
Lieu :
Date: e

{Cachet ou tanpon, selon le cas, de ['qutorité)

VERIFICATION SUPPLEMENTAIRE EFFECTUEE
CONFORMEMENT A LA SECTION A/19.3.7.2 DU
CODE ISPS

[I. EST CERTIFIE que. lors d'unc vérification supplé-
mentaire prescrite par la section 19.3.7.2 de la partie A du Code
ISPS, il a été conslaté que le navire satisfaisait aux dispositions
pertinentes du chapitre XI-2 de la Convention et de la partie A
du Code ISPS.

Signé :
(Signarre de ['agent awtorisé}
Lieu:
Date :

(Cacher ou tampon. selon le cas, de 'awtorite)

VISA DE PROROGATION DU, CERTIFICAT. S’IL EST
VALABLE POUR UNE DUREE INFERIEURE A CINQ
ANS. EN CAS D'APPLICATION DE LA SECTION
A/19.3.3 DU CODE ISPS

Le navirce satistait aux dispositions pertinentes de la partic A
du Code ISPS et le certificat deit. conformément a lu sec-
tion 19.3.3 de Ia partie A du Code I1SPS, Cure ucceplé comme
valable jusqu'au :

Signé :
(Signciture e
Licu :
Dute :
tCachet on tampeon, selon fe cas, il'( ."uu.'wr.'r)

n'ug'( ntorise)

(Signature de 'agent ditmen! autorisé

Jasquau

© Nom du navire :

VISA DE PROROGATION DU CERTIFICAT APRES
ACHEVEMENT DE LA VERIFICATION DE RENOU-
YELLEMENT ET EN CAS D’APPLICATION DE LA
SECTION A/19.3.4 DU CODE ISPS

Le navire satisfait aux dispositions pertinentes de la pamc A
du Code ISPS et le certificat doit, conformément a la section
19.3. 4 de la partic A du Code 1SPS. éure acceptc comme valable

Signc :
(Signature de 'agent auror.!se)
Lieu :
Date :
{Cachet ou tampon, selon le cas, de {autorité)

VISA DE PROROGATION DE LA VALIDITE DU CERTI-
FICAT JUSQU'A CE QUE LE NAVIRE ARRIVE DANS
LE PORT DE VERIFICATION EN CAS D’APPLICA-
TION DE LA SECTION A/19.3.5 DU CODE ISPS OU
POUR UNE PERIODE DE GRACE EN CAS D'APPLI-
CATION DE LA SECTION A/19.3.6 DU CODE ISPS

Le présent certificat doit, conformément a la section
19.35/19.3.6 (%) de la partic A du Code ISPS, Gtre accepié
comme valable jusqu'au :

Signé :

{Sfenature de J'ugem‘ aurorue}
Lieu :
Date : e
{Cachet ou rampon, selon le cas, de Iaumnre)

¥ISA POUR L’AVANCEMENT DE LA DATE D'EXPIRA-
TION EN CAS D’APPLICATION DE LA SECTION
A/19.3.7.1 DU CODE ISPS

Conformément 4 la section 19.3.7.1 de la partie A du
Code ISPS, la nouvelle date d’expiration (%) est fixée au :

SIgNE T
{Signature de lagent autorisé)
Lieu :
Date :
(Cachet ou tampon. selon le cas, de I'aurorité)

(*) Rayer la mention inudle.

(**) Si la présente partie du certificat est remplie, la date d’expira-
tion indiquée sur la premiére page du certificat dvit aussi &tre modifiée
en conséquence.

APPENDICE 2

Modele de certificat international provisoire
de sireté du navire

CERTIFICAT INTERNATIONAL PROVISOIRE
DE SURETE DU NAVIRE

{ Cachet officiel}

Certificat nv

{ Etar)

Délivré en vertu des dispositions du

CODE INTERNATIONAL POUR
NAVIRES ET DES
(CODE ISPS)

LA SURETE DES
INSTALLATIONS PORTUAIRES

Sous 'autoritd du Gouvernemen

rNurﬁ de 'Erat)
par -

{Personne on organisnie wuloriseé)

Numdéro ou lettres distinetils ;
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Port d'immatriculation : .......
Type dU RAVITE | oo
Jauge brute .
Numeéro OMI 1 e e
Nom et adresse de la compagmie & ..o

Le présent certificat est-il délivré A la suite d'un autre certi-
ficat provisoire 7 Qui/Non (*).

Dans ["affirmative, date & laquelle e certificat provisoire ini-
tial avail été délivié: . e .

IL EST CERTIFIE QU'il est satisfait aux prescriptions de la
section A/19.4.2 du Code ISPS.

Le présent cenificat est délivré en application de la section
A/19.4 du Code 1SPS.

Le présent certificat est valable jusqu'au: ...
Délivré a

Le o
(Date de délivrance)

(Signature de Uagent diment antorise
qui délivre le certificat)

(Cachet ou tampon. selon le cus,
de autorité qui délivre le certificat)

(*y Rayer la mention inutile.

Partie B

RECOMMANDATIONS CONCERNANT LES DISPOSITIONS DU
CHAPITRE XI-2 DE L'ANNEXE A LA CONVENTION INTER-
NATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE
HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE. ET DE LA PARTIE A
DU PRESENT CODE

I. Introduction
Généralités

l.I. Le préambule du présent Code indique que le chapilre
XI1-2 et Ta partie A du présent Code constituent le nouveau
cadre international qui régit les mesurcs visant A renforcer la
stireté maritime et par le biais duquel les navires et les installa-
tions portuaires peuvent coopérer pour détecter et décourager les
actes qui menacent la sireté dans le secteur des transports mari-
times.

1.2, La présente introduction décrit de manigre concise les
processus envisagés pour établir et appliquer les mesures el
arrangemenls nécessaires pour garantir le respect et le mainticn
du respect des dispositions du chapitre XI-2 et de la partie A du
présent Code et elle indique les principaux éléments au sujet
desquels des mesures sont recommandées. Ces recommanda-
tions sont énoncées dans les paragraphes 2 & 19. Elle indique
aussi les éléments essentiels & prendre cn considération pour
appliquer les recommandations relatives aux navires el aux ins-
tallations portuaires.

1.3, Méme s1 I'utilisateur du présent Code s’intéresse exclu-
stvement aux navires, il lui est fortement conseillé de lire Ta
présente partie du Code dans son intégralité. et en particulier les
paragraphes relatifs aux installations portuaires. 11 en va de
méme pour les uttlisateurs qui s'intéressent principalement aux
installations portuaires ; ils devraient aussi lire les paragraphes
relatifs aux navires.

1.4, Les recommandations énoncées dans les paragraphes ci-
aprés concerncnt essentiellement la protection du navire lorsque
ce dernier se trouve dans une installation portuaire. Cependant,
1] se pourrail qu'un navire consiitug une menace pour Linsialla-
tion portugire si. par exemple. une fois dans unc installation
portuaire, 1l servail de base peur lancer une allaque. Lorsqu’ils
envisagent les mesures de sdretd 4 prendre pour laire face o des
menaces contre la sdreté provepunt de navires. ceux qui pro-
cedent & 'évaluation de la sGreté de Uinstallation periuaire ou
qui préparent I plan de sareté de instaltation  pertuaire
devraient songer i adapler comme 1l se doit les recommanda-
lions fournies dans les paragraphes ci-uprés.

L5 1y a liew de noter qutaucune disposition de L présente
partic Ju Code e saurait Gire Tue ou interpréiée comme conlre-

disant F'une quelconque des dispositions du chapitre XI-2 ou de
la partie A du présent Code et que ces dernieres dispositions ont
toujours la primauté et la priorité sur toute ambiguilé involon-
taire ¢ui aurait pu étre introduite par inadvertance dans la pré-
sente partic du Code. Les recommandations €noncées dans la
presente partie du Code devratent toujours étre lues, interprétées
¢t appliquées d'une maniére compauble aux buts, objectifs et
principes consacrés dans fe chapitre XI-2 et dans la partie A du
présent Code.

Responsabilités des Gouvernements contractants

I.6. Les Gouvernements contractants ont, en vertu des dispo-
sitions du chapitre XI-2 et de la partie A du présent Code,
diverses responsabilités qui comprennent, notamment, les sui-
vantes :

— érablir le niveau de sdreté applicable ;

— approuver le plan de sireté du navire ct les amendements

periinents apportés a un plan approuvé précédemment ;

- vérifier la conformité des navires avec les dispositions Ju
chapitre XI-2 et de la partic A du présent Code et délivrer
aux navires le Certificat international de streté du navire ;

— déterminer les installations portuaires situées sur leur terri-
toire qui sont tenues de désigner un agent de siireté de
I'installation portuaire gui sera responsable de la prépara-
tion Ju plan de sireté de ["installation portuaire ;

— faire exécuter et approuver I'évaluation de siireté de 1'ins-
tallation portuaire et tout amendement ultéricur & une éva-
luation approuvée précédemment ;

— approuver le plan de sireté de linstallation portuaire ct
toul amendement ultéricur & un plan approuvé précédem-

ment ;
— exercer les mesures lices au contrdle ot au respect des dis-
positions ;

— mettre & 'essat les plans approuvés ; et

- communiquer des renseignements & 1'Crganisation mari-
time internationale et aux secteurs maritime ct portuaire.

1.7. Les Gouvernements conlractants peuvent désigner ou
créer, au sein du Gouvernement, des autontés désignées pour
exécuter. & I'égard des installations portuaires, les tiches lides 3
la siircté qui leur incombent en vertu du chapitre XI-2 de Ia
Convention SOLAS et de la partic A du présent Code er ils
peuvent autoriser des organismes de sfireté reconnus i exécuter
certaines taches d I'égard des installations portuaires mais la
décision finale concernant I'acceptation et 'approbation de ces
thches devrait étre prise par le Gouvernement contractant ow par
I'autorité désignée. Les Administrations peuvent aussi déléguer
A des organismes de sireté reconnus I'exécution, d I'égard des
navires, de certaines tiches lides A la shrelé, Les tiches ou acti-
vités ci-aprds ne peuvent pas éire déléguées A un organisme de
siireté reconnu :

— ¢tablir le niveau de siireté applicable ;

— déerminer les installations portuaires situées sur le terri-
wire d'un Gouvernement contractant qui sont tenues de
désigner un agent de siireté de I'installation portuaire et de
préparer un plan de slreté de Tinstallation portuaire ;

— approuver une évaluation de siret¢ de l'installation por-
tuaire ou tout amendement wultérieur 3 une évaluation
approuvée précédemment ;

— approuver un plan de sireté de Iinstallation portuaire ou
tout amendement uliérieur & un plan approuvé précédem-
ment ,

— exercer les mesures lides au contrdle ot au respect des dis-
pusitions | et

— Cwblir les prescriptions applicables 4 une déclaration de
streté.

Etablissement du niveau de siireté

1.8 Les Gouvernements contractants onl la responsabilité
d'élablir le niveau de sdreté applicable & un moment donné el
ce, aussi bier pour les navires que pour les installations por-
tunires. La partic A du présent Code définit trois piveaux de
sfiretd A des fins internationales, & savoir

= le niveau de siiretd 1. normal @ niveau auquel les navires et

les mstallutions portuaires sont normalement exploités

— le niveau de osareté 20 rehaussé t nivezu applicable ant

il existe un risque acery Jineident de sareté ; el
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— le niveau de sireté 3, exceptionnel : niveau applicable pen-
dant la période de temps ol le risque d'un incident de
sdreté est probable ou imminent.

La compagnie et le navire

1.9. Toute compagnic exploitant des navires auxquels s’ap-
pliquent le chapitre XI-2 et Ia partie A du présent Code doit
désigner un agent de sireté de Ia compagnie pour la compagnie
et un agent de sireté du navire pour chacun de ses navircs. Les
tiches et responsabilités de ces agents et la formation qu’ils
doivent avoir regue, de méme que les prescriptions applicables
aux exercices et aux entrainements, sent définies dans 1a partie E
du présent Code.

1.10. Parmt les responsabilités qui lui incombent, 'agent de
sireté de la compagnie doit en gros, notamment, veiller 4 ce
qu'unc ¢valuation de la sircté du navire soit effectuée de
maniére appropride, & ce qu'un plan de sdreté du navire soil
préparé et soumis pour approbation par I"’Administration, cu cn
sOn nom. el & ce qu'il soit ensuite placé a bord de chaque
navire auquel s'applique la partic A du présent Code et pour
lequel cette personne a été désignée comme agent de siireté de
la compagnie,

111, Le plan de sireté du navire devrait indiquer les
mesures de sdreté opérationnelles et physiques que le navire lui-
méme devrait prendre pour s'assurer qu'il est & tout moment
exploité an niveau de sareté 1. Le plan devrait ainsi indigquer les
mesures de sireté additionnelles ou renforcées que le navire
peut lui-méme prendre pour passer au niveau de sireté 2 et &tre
exploité & ce niveau lorsqu'il en regoit 1'ordre. En outre, le plan
devrait indiquer les mesures préparatoires que le navire pourrait
prendre pour qu'il soit rapidement donné suite aux consignes
qu'il pourrait recevoir de ceux qui sont chargés de réagir 4 un
incident ou wne menace d'incident de sdreté au niveau de
sareté 3.

1.12. Les navires auxquels s'appliquent les prescriptions du
chapitre XI-2 et de la partie A du présent Code sont tenus
d’avoir un plan de sdreté approuvé par I'’Administration ou en
son nom et d'étre expleité conformément & ce plan. L’agent de
sireté de la compagnie ct 'agent de siireté du navire devraient
veiller & ce que le plan reste pertinent et efficace, et notamment,
4 ce que des audits internes soient effectués. Toul amendement
4 un élément quelconque d’un plan approuvé dont I’ Administra-
tion a décidé qu’il devait &re approuvé doit faire I'objet d’un
nouvel examen et d'une nouvelle approbation avant d'8ire
incorporé dans le plan approuvé et avant son application par le
navire.

1.13. Le navire doit aveir a bord un Certificat international
de siireté du navire qui indique que le navire satisfait aux pres-
cripnons du chapitre XI-2 et de la partic A du présent Code, La
partie A du présent Code contient des dispositions relatives 2 Ia
vérification de la conformité du navire avec ces prescriptions et
a la délivrance du certificat sur la base d'une vérification ini-
tiale. de renouvellement ct intermédiaire,

1.14. Lorsqu'un navire sc trouve dans un port ou se dirige
vers un port d’un Gouvernement contractant, ce Gouvernement
contractant a le droit, en vertu des dispositions de la
regle XI[-2/9. d'exécuter, & I'égard de ce navire, diverses
mesures lides au contrdle et au respect des dispositions, Le
navire esl soumis aux inspections prévues dans le cadre du
contrle des navires par 'Brat du port mais ces inspections ne
devront normalement pas inclure |'examen du plan de sireté du
navire proprement dit. sauf dans des circonstances parliculidres.
Le navire peut aussi faire I"objet de mesures de contréle supplé-
mentaires si le Gouvernement contractant exécutant les mesures
lides au contrdle et au respect des dispositions a des raisons de
penser que la siireté du navire ou celle des installations por-
tuaires qu'il a desservies a 1€ compromise,

1.15. Le navire est aussi tenu d'avoir & bord des renseigne-
ments susceptibles d'&re mis 3 la disposition des Gouverne-
ments contractants 2 leur demande, qui indiguent qui est respon-
sable du recrutement du personnel du navire el qui décide des
divers aspects relatits 2 'emploi du navire.

L’installation portuaire

16, Chaque Gouvernement contractant doit [aire en sorte
guiune évaluation de la siretd de Uinstallation portuaire soit
elfectude pour chacune des installitions portuaires situées sur
sonterritoire quic fournissent des services auy navires effectant

des voyages internationaux. Le Gouvernement contractant, une
autorité désignée ou un erganisme de sfreté reconnu peut pro-
céder a cette évaluation. L’évaluation de Ia siireté de 1'installa-
lion portuaire, unc fois effectuée, doit &tre approuvée par le
Gouvernement contractant ou I'auiorité désignée intéresscs,
lesquels ne peuvent pas déléguer cette responsabilité, L.'évalua-
tion de la shreté de Tinstallation portuaire devrait &tre revue
périodiquement.

1.17. L ¢valuation de la sdreté Je 1'installation portuaire est
essentiellement une analyse de nisque de tous les aspects de
I'exploitation d'une installation portuaire qui est destinéc i en
idenitfier la ou les parties qui sont les plus susceplibles d’étre
etfou risquent le plus d'étre la cible d'une attaque. Le risque
pour la sireté est fonction de la menace d'une attaque, ajoutée i
ta vulnérabilité de la cible, et des conséquences d'une attaque.

L'évaluation doit inclure les éléments suivants :

— délerminer la menace pergue pour les installations ct les in-
frastructures portuaires ;

— identilier les points vulnérables possibles ; et
— calculer les conséquences d’incidents.

Unc fois I'analyse achevée, il scra possible de produire une
¢valuation globale du niveau de risque. L'évaluation de la
sdreté de Iinstallation portuatre permettra de savoir quelles sont
les installations portuaires qui deivent désigner un agent de
sureté de Tinstallation portuaire et préparer un plan de sireté de
I'installation portuaire.

1.18. Les installations portuaires qui deivent satisfaire aux
prescriptions du chapitre XI[-2 et de la partie A du présent Code
sont tenues de désigner un agent de sireté de I'installation por-
tuaire. Les tlches el responsabilités de ces agents et la forma-
tion qu'ils doivent avoir reque. de méme que les prescriptions
applicables aux exercices et entrainements, sont définies dans la
partie A du présent Code.

I.19. Le plan de siireté de 'installation portuaire devrait indi-
quer les mesures de siireté opérationnelles et physiques que
Iinstallation portuaire devrait prendre pour s'assurcr qu'elle est
a tout moment exploitée au niveau de sireté 1. Le plan devrait
aussi indigquer les mesures de sGreté additionnelles ou renforcées
que Tinstallation portuaire peut prendre pour passer au niveau
de sirete 2 et étre exploitée & ce niveau de sirers lorsqu elle en
recoit 'ordre. En outre, le plan devrait indiquer Jes mesures pré-
paratoires que I'installation purtuaire pourrait prendre pour qu'il
soit rapidement donné suite aux consignes quelle pourrait rece-
voir de ceux qui sont chargés de réagir & un incident ou une
menace d'incident de siireté au niveau de sfireté 3.

1.20. Les installations portuaires qui doivent satisfaire aux
prescriptions du chapitre XI-2 et de la partie A du présent Code
sonl tenues d’avoir un plan de sfireté de l'installation portuaire
approuveé par le Gouvernement contractant ou par I'autorité
désignée intéressés et doivent étre exploitées conformément i ce
plan. L'agent de sireté de Vinstallation portuaire devrait appli-
quer les dispositions de ce plan et veiller & ce que le plan reste
efficace et pertinent, et, notamment. & ce que des audits intcrnes
de I"application du plan soient effectués. Tout amendement aux
éléments d’un plan approuvé dont le Gouvernement contractant
ou lautorité désignée inéressés ont décidé qu'il devait étre
approuvé doit faire Pobjet d'un nouvel c¢xamen et d'une nou-
velle approbation avant d’étre incorporé dans le plan approuvé
et d'8tre appliqué dans I'installation portuaire. Le Gouverne-
ment contractant ou I'autonité désignée intéressés peuvent mettre
a I"épreuve le plan pour vérifier son efficacitd. L évaluation de
la sureté de Iinstallation portuaire qui a é1¢ faite pour 1'installa-
tion porluaire ou sur la base de laquelle le plan a éé élaboré
devrait e revue 3 intervalles réguliers. Toutes ces acliviids
peuvent obliger & apporter des amendements au plan approuvé,
Toul amendement & des éléments  détermineés d'un plan
approuvé doit ére soumis a 'upprobation du Geuvernement
contractant ou de 1"autorité désignde intéressés,

121, Les navires qui wtilisemt des installations  portugires
peuvenl €lre soumis aux inspections prévues duns le cadre do
contrdle des navires par PEtat do port et faire Tobjet des
mesures de contrdle supplémentaires indiguées A la reule X1-2/9,
Les autorités pertinentes pegvent demander que feur soient
fournis des rensetgnements sur le navire, sacargaison, ses pas-
sagers ¢l e personned de hord avant Fentrdée du navire au port.
I peut y avoir des cas ol Uentrde au porl peat étre relusde,



28 mars 2004

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGCAISE

5973

Information et communication

1.22. Le chapitre XI-2 el la partie A du présent Code dis-
poseni que les Gouvernements contractants doivent communi-
quer cerfains renseignements a 1I’Organisation maritime inter-
nationale et que ces renseignements doivent éire diffusés afin de
garantir une communication efficace entre les Gouvernements
contractants et entre les agents de sireté de la compagnic/du
navire et les agents de sdreté de I'installation portuaire.

2. Définitions

2.1. Aucune recommandation n’est fournie au sujet des dén-
nitions €nencées dans le chapitre XI-2 ou dans la partie A du
présent Code.

2.2, Aux fins de la présente partic du Code :

. «secrion » désigne unc section de la partie A du Code
et est indiquée par « section A/<suivi du nuwméro de la
section> » ;

2. « paragraphe » désigne un paragraphe de la présente
partie du Code et est indiqué par « paragraphe <suivi du
nwméero du paragraphe> » et

3. I'expression « Gouvernement contractant », lorsqu'clle
figure dans les paragraphes 14 a 18, désigne le « Gou-
vernement contractant sur le territoire duguel 'installa-
tion portuaire est située » ct constitue aussi une réfé-
rence a4 « 'autorité désignée ».

3. Application
Généralités

3.1. 1l faudrait appliquer les prescriptions du chapitre XI-2 ¢t
de [a partie A du présent Code en tenant compte des recomman-
daticns énoncées dans la présente partie du Code.

3.2, Il faudrait toutefois reconnaitre que la mesure dans
laquelle les recommandations concernant les navires s’ap-
pliquent dépendra du type de navire. de sa cargaison et/ou ses
passagers, de son service commercial et des caractéristiques dus
installations portuaires ol il se rend.

3.3. De méme, pour ce qui est des recommandations concer-
nant les installations portuaires, la mesure dans laquelle ces
recommandations s'appliquent dépendra de I'installation por-
tuaire, des types de navires qui utilisent 'installation portuaire,
des types de cargaisons et/ou passagers et du service commer-
cial assuré par les navires qui se rendent dans ["installation por-
tuaire.

3.4. Les dispositions du chapitre XI-2 et de la partie A du
présent Code ne sont pas censées s’appliquer aux installations
portuaires congues et utilisées essentiellement 2 des fins mili-
taires.

4. Responsabilités des Gouvernements contractants

Protection des évaluations et des plans

4.1. Les Gouvernements contractants devraient s’assurer que
des mesures appropriées sont en place pour éviter que loule
information sensible liée a la stireté se rapportant & 1'évaluation
de la streté du navire, au plan de sdreté du navire, i I'évalua-
tien de la sireté de 1'installation portuaire et au plan de sdreté
de I'installation portuaire ainsi qu'a des évaluations ou plans
particuliers ne seoit divulguée sans autorisation ou pour empeé-

cher tout accés non autorisé 2 cette information.

Autorités désignées

4.2. Les Gouvernements contractants peuvent identifier, au
sein du Gouvernement, une aulorité désignée pour exéeuter les
taches relatives A la sireté qui leur incombent, telles qu'énumé-
rées au chapitre XI-2 ou dans la partie A du présent Code,

Organismes de sGreté reconnus

4.3 Les Gouvernemenls contractants  peuvenl auloriser un
organisme de sireté reconnu (RSO) 4 effectuer certaines ucli-
vitds lides a la sireté, y compris :

L. approuver les plans de sdreté Jdu navire ou les amende-
ments & ces plans au nom de " Administration :

2 wlrifier el certifier que les navires satisfont aux pres-
criptions du chapitre X1-2 ¢l de ta partic A du présent
Code au nom de PAdministration @ ot

3 effectuer les évaluations de la sfireté de I'installation

portuaire exigées par le Gouverncment contractant.

4.4. Un RSO peut ausst fournir aux compagnies ou installa-
tions portuaires des conseils ou fournir une assistance sur les
questions ayant trait A la sireté, y compns les évaluations de la
sliret¢ du navire. les plans de sfreté du navire, les évaluations
de la siireté de I'installation portuaire et les plans de sireté de
[Minstallation portuaire. 11 peut aussi les aider & établir un de ces
plans ou une de ces dvaluations. Un RSO qui a contribué 2 éla-
blir une évaluation de la sireté du navire ou un plan de sireté
du navire ne devrait pas &re auterisé A approuver ce plan.

4.5. Lorsqu'ils autorisent un RSO & agir en leur nom, les
Gouvernements contractants devraient considérer la compétence
de cet organisme, Un RSO devrait pouvoir démontrer :

1. qu'il a les compétences voulues dans les domaines per-
tinents de la sdreté :

2. qu'il a une connaissance suftisante des opérations des
navires ct des ports. et nolamment de la conception et
de la construction des navires. §il fournit des services
pour les navires, et de la conception et de la construc-
tion des ports s7il fournit des services pour les installa-
tons portuaires

3. quiil est capable dévaluer les risques pour la siircté
qui pourraient se poser lors des opérations du navire et
de Tinstallation portuaire. y compris Dinterface
navire/port, ¢t de déterminer comment réduire au
minimum ces risques ;

4. qu'il peut maintenir et améliorer le niveau de connais-
sances spécialisées de son personnel ;

3. qu'il peut veiller a4 ce que son personnel soit toujours
digne de confiance ;

6. qu’il peut maintenir des mesures appropriées pour
éviter la divulgation non autorisée de toute information
sensible liée & la sireté, ou I'accts non autorisé 3 une
telle information :

7. qu'il connait les prescriptions du chapire X1-2 et de la
partie A du présent Code ainsi que les régles de siireté
de la Iégislation nationale et internaticnale pertinente ;

B gu’'il connaft les menaces actuelles contre la siireté et
leurs différentes formes ;

9. qu'il a des connaissances en matigre de détection el
d'identification des armes et substances et engins dan-
gereux ;

10. qu'il a des connaissances en matitre d identification,
sans discrimination, des caractéristiques et du compor-
tement des personnes qui nsquent de menacer la
siireté ;

Il. qu'il connait les techniques utilisées pour contourner
les mesures de sfreté ; el

12. gu’il connail les équipements et systdmes de slireté et
de surveiltance et leurs limites d'udilisation.

Lorsqu'ils déleguent des tiches spécifiques 3 un RSO, les
Gouvernements contractants, y compris les Administrations
devraient veiller 4 ce que ce RSO ait les compétences néces-
saires pour entreprendre ces (dches.

4.6, Un organisme reconnu, tel que défini & la regle /6 et
satislaisant aux prescriptions de la régle XI-1/1, peut &tre
désigné comme RSO i condition de posséder les compétences
voulues cn matiere de sireté qui sont énumérées au para-
eraphe 4.5,

+4.7. Une autorité porwaire ou I'exploitant J'une installation
portuaire peut €tre désigné comme RSO a condition de posséder
les compétences voulues en matiére de sdreté, qui sonl énumé-
rées au paragraphe 4.5.

Etablissement du niveau de sareié

4.8, Les Gouvernements contractants  devraient  établir Je
niveau de sireté en tenant compte des informalions sur les
menaces générales el spéeitiques. Les Guuvernements contrace-
tants devraient [ixer le niveau de siire1é applicable aux navires
ou installations pertugires & un des (rois niveaux suivanis

Niveau de sdreté 1. normal @ niveau auquel Ie navire ou Uins-
uitation portuaire est normalement exploie .

Niveau de slreté 2. rehaussé: nivesu applicable tant gu’il
existe un risque acero dlineident de sireté ; el

Niveau de siireté 3. exceptionnel @ niveau applicable pendant
[a péricde de temps ol e risque Jun incident de sireté est pro-
buble vu imminent.
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4,9. L'établissement du niveau de siireté 3 devrait €tre une
mesure exceptionnelle applicable uniquement lorsque les infor-
mations selon lesquelles un incident de sireté est probable ou
imminent sont fiables. Le niveau de sireté 3 devrait étre établi
uniquement pour la durée de la menace contre la sireté qui a
&té identilise ou de I'incident de sdreté proprement dit. Si le
niveau de sireté peut passer du niveau de streté | au niveau de
siireté 2 puis au niveau de siircté 3, il est possible aussi que Ic
changement de niveau de siireté se fasse dircctement du niveau
de streté | au niveau de slreté 3.

4.10. C'esl toujours le capitaine du navire qui est responsable
en dernier ressort de la sécurité et de la sdreté du navire. Méme
au niveau de sireté 3, un capitaine peut demander a ceux qui
sont chargés de réagir 4 un incident ou une menace d’incident
de sdreté de préciser ou de modifier les consignes qu'ils ont
données, s'il a des raisons Je penser qu'en donnant suite & unc
de ces consignes, il risque de compromettre la sécurité de son
navire.

4.11. L'agent de sreté de la compagnie (CS0) ou Iagent de
stireté du navire (SSO) devrait se mettre en rapport le plus tot
possible avec |'agent de sireté de I'installation portuaire (PFSOY
désigné comme tel dans l'installation portuaire ol le navire a
I'intention de se rendre, afin de lui demander quel est le niveau
de siireté applicable au navire en question dans cetle installation
portuaire. Une fois en rapport avec le navire. le PFSO devrait
informer le navire de toul changement pouvant intervenir ulté-
rieurement dans le niveau de siireté de I'installation portuaire et
devrait fournir au navire tows les renseignements pertinents
ayant trait a la sireté.

4,12, Bien que, dans cemains cas, un navire puisse élre
exploité 2 un niveau de sireté plus élevé que celui de I'installa-
tion portuaire dans laguelle il se rend, un navire ne pourra ¢n
aucun cas avoir un niveau de sdreté inférieur & celui de I'instal-
lation portuaire dans laquelle il se rend. Si un navire a un
niveau de sireté plus élevé que Tinstallation portuaire qu'il a
I'intention dutiliser, le CSO cu le SSO devrait en aviser sans
tarder le PFSO. Le PFSO devrait effectuer une évaluation de la
situation particuliére. en collaboration avec le CS50 ou le SSO,
et convenir des mesures de streté appropriées a prendre avec le
navire, lesquelles peuvent inclure I'établissement et la signature
d’une déclaration de siireté.

4.13. Les Gouvernements contractants devraient examiner les
moyens qui permettraient de promulguer rapidement les ren-
seignements sur les changements de niveau de siireté. Les
Administrations souhaiteront peut-ére  utiliser les messages
NAVTEX ou les avis aux navigateurs pour notifier ces change-
ments de niveau de siireté au navire et aux CSO et §SO. Elles
souhaiteront peut-8tre  aussi  utiliser d’autres méthodes de
communication qui offrent une rapidité et une couverture équi-
valentes, voire meilleures. Les Gouvernements contractants
devratent mettre en place un moyen permettant de notifier les
changements de niveau de sireté aux PFSQ. Les Gouverne-
ments contractants devraient dresser ¢t tentr 4 jour une liste des
coordonnées des personnes qui doivent étre informées des chan-
gements de niveau de sireté, Si le niveau de slreté n'est pas en
soi considéré comme étant un renseignement particeligrement
confidentiel, les renseignements initiaux concernant la menace
peuvent quant & eux &wre trés sensibles. Les Gouvernements
contractants devraient faire preuve de prudence quant au (ype et
an détail des renseignements qu'ils communiquent et quant a la
méthode qu'ils utilisent pour les communiquer aux SSO. CSO
et PFSO.

Points de contact et renseignements concernant les plans
de siireté des installations portvaires

4.14. Le fait gu’une installation portuaire a un PRSP doil éure
communiyué A I'Organisation el ce renseignement doil égale-
ment étre communiqué aux agents de sirelé de la compagnic el
du navire. Aucun aulre renscignement concernant le PFSP ne
doil &tre publié mis & part le fait qu’il est en place. Les Gouver-
nements conlractants devraient envisager de créer des points de
contacl soil centraux so0il régionaux, Ou un aulre moyen permel-
tant de fournir des renseignements a jour sur les endroits ol des
PFSP sont en place. ainsi que les coordonnées du PESO per-
tinem. Dies renseignements sur Pexistence de ces points de
contact devraient ére pubiiés. Ces points de contact pourraient
aussi fournir des renseignements sur les organismes de siretd

reconnus désignés pour agir au nom du Gouvernement contrac-
tant, ainsi qu¢ les détails des responsabilités spéctfiques qui leur
sont confides et des condilions de leur habilitation.

4.15. Si un port n'a pas de plan de sireté de l'installation
portuaire (et donc pas de PFSQO). le point de contact central ou
régional devrait étre en mesure d'indiquer quelle est la personne
& terre ayant les qualifications voulues pour organiser la mise en
place des mesures de slretd appropriées. si nécessaire, pour la
durée du séjour du navire,

4.16, Les Gouvernements contractants devratent aussi fournir
les coordonnées des fonctionnaires du Gouvernement auxquels
un SSO, un CSO ou un PFSO peut faire part de ses préoccupa-
tions en matiere de sireté. Ces fonctionnaires du Gouvernement
devraient évaluer ces rapports avant Je prendre des mesures
appropriées. Les préoccupations signalées peuvent avoir un rap-
port avec les mesures de sfireté relevant de la juridiction d’un
autre Gouvernement contraciant, En pareil cas, les fonction-
naires des Gouverncments contractants devraient envisager de
contacter leurs homologues au sein de ['autre Gouvernement
contractant afin de voir s'il y a liew de prendre des mesures cor-
rectives. A cette fin, les coordonnées des fonctionnaires du
Gouvernement devraient étre comumuniquées & POrganisation
maritime internationale.

4.17. Les Gouvernements contractants devraicnt aussi
communiquer les renseignements indiqués aux paragraphes 4.14
i 4.16 3 dautres Gouvernements contractants qui en font la
demande.

Documents d’identification

4.18. Les Gouvernements conlractants sont encouragés a déli-
vrer des documents ¢ identification appropriés aux fonction-
naires du Gouvernement qui sont habilités & monter 3 bord des
navires ou 3 entrer dans les installations portuaires dans le cadre
de I'accomplissement de leurs tiches oflicielles et & mettre en
place des procédures qui permettent de vérifier ['authenlicit¢ de
ces documents.

Plates-formes [lixes et flottantes et unités mobiles
de forage au large en station

4.19. Les Gouvernements conltractants devraient envisager de
mcttre en place des mesures de sdreté appropriées applicables
aux plates-formes fixes et flouantes et aux unités mobiles de
forage au large en station pour permeutrc une inteéraction avec
les navires qui sont tenus de satisfaire aux dispositions du cha-
pitre X1-2 et & la partie A du présent Code.

Navires qui ne sont pas tenus de satisfaire
a la partie A du présent Code

4.20. Les Gouvernements contractants devraient envisager dc
mettre en place des mesures de siireté appropries pour ren-
forcer la stireté des navires auxquels Ic chapire XI-2 et le
présent Code ne s’appliquent pas et s assurer que toutes les dis-
positions en matiere de sidreté, qui sont applicables a ces
navires, permettent une interaction avee les navires auxquels la
partie A du présent Code s’applique.

Menaces contre les navires et autres incidents en mer

4.21. Les Gouvernements contractants devraient fournir Jes
indications géndérales sur les mesures jugdes approprides pour
réduire les risques pour la siireté des navires battant leur
pavillon lorsqu’ils sont en mer. s devraient donner des conseils
spécifiques sur les mesures A prendre conformément aux
niveaux de sireté 1 & 3. en cas:

l. de changement du niveau de sareté applicable au pavire
alors gu'il se (rouve en mer, par exemple, cn raison de
la zone géographique dans laguelle il est cxploité ou
pour des ralsons yuio tennent uu navire proprement
dit s et

. dlincident cu de menace dlincident Je streté mettant en
cause le navire alors qu’il est en mer.

Les Gouvernements contructants devraient définir les meil-
leures méthodes et precédures 4 ces fins. En cas Jauaque
tmminenle, le navire devrait s'elTorcer d établir des communica-
tons directes avee les personnes de Bt du pavillon sespon-
subles de Taire Taee O des incidents de sGreté,

(%)
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4.22. Les Gouvernements contractants devraient aussi établir
un point de contact pouvant donner des conseils en matigre de
sireté A tout navire :

1. autorisé a battre leur pavillon, ou

2. exploité dans leur mer territoriale ou ayant fail pant de
son intention d’entrer dans leur mer territoriale.

4.23. Les Gouvernements contractants devraient fournir dcs
conseils aux navires exploités dans leur mer territoriale ou ayant
fait part de leur intention d’entrer dans leur mer territoriale, ces
conseils pouvant notamment étre les suivants :

1. modifier ou retarder leur traversée prévuc;

2. emprunter une route particuligre ou se rendre en un lieu
déterminé ;

3. disponibilité de personnel ou de matériel qui pourraient
étre placés & bord du navire ;

4. coordonner la traversée, I"arrivée au port ou le départ du
port, afin de prévoir une escorte par patrouilleur ou
aéronef (2 voiture fixe ou hélicopigre).

Les Gouvernements contractants devraient rappeler aux
navires exploités dans leur mer territoriale ou ayant fait part de

leur intention d’entrer dans leur mer territoriale, les zones
d’acces temporairement restreint.
4.24. Les Gouvernemenis contractants devraient

recommander que les navires exploités dans leur mer territoriate
ou ayant fait pan de leur intention d'entrer dans leur mer terri-
toriale appliquent promptement. aux fins de la protection du
navire et de celle d’autres navires 4 proximité, toute mesure de
sireté gue le Gouvernement contractant aurait pu conseiller.

4.25. Les plans établis par les Gouvernements contractants
aux fins indiguées au pararaphe 4.22 devraient comprendre des
renseignements sur un point de contact approprié, pouvant étre
joint 24 beures sur 24, au sein du Gouvernement contractant, y
compris I"Administration. Ces plans devraient ausst comprendre
des renseignements sur les circonstances dans lesquelles
I Administration estime qu'une assistance devrait étre sollicitée
aupres d'Etats cOtiers voisins, ainsi qu'une procédure de liaison
entre les agents de siireté des installations portuaires et les
agents de sireté des navires.

Autres accords en matiére de sireté

4.26. Lorsqu’ils envisagent la maniére d'appliquer le cha-
pitre XI-2 et la partie A du présent Code, les Gouvernements
contractants peuvent conclure un ou plusieurs accords avec un
ou plusieurs Gouvernements contractants. La portée d'un tel
accord se limite & des voyages internationaux courts sur des
routes fixes entre des installations portuaires situées sur le terri-
toire de parties & I'accord. Lors d¢ la conclusion d'un accord, et
par la suite, les Gouvernements contractants devraient consulter
les autres Gouvernements contractants ¢t Administrations qui
sant intéressés par les effets de Paccord. Les navires battant le
pavillon d'un Etat qui n’est pas partie & un accord devraient étre
autorisés 3 étre exploités seulement sur les routes fixes visées
par l'accord si leur Administration décide que le navire devrait
satisfaire aux dispositions de 1'accord et exige qu'ils le fassent.
En aucun cas, cet accord ne peut compromettre le niveau de
siireté des autres navires et installations portuaires qui ne sont
pas visés par l'accord et, en particulier. aucun des navires visés
par I'accord ne doit se livrer a des activités de navire 2 navire
avec des navires qui ne sont pas visés. Toute activité d'interface
entreprise par les navires visés par 'accord devrait étre égale-
ment visée par cet accord. L'application de chaque accord doit
étre suivie en permanence ct modifiée selon que de besoin et,
en tout état de cause. I'accord devrailt éire passé en revue tous
les cing ans.

Arrangements équivalents pour les installations portuaires

4.27. Peur certaines installations portuaires spécifiques dont
les opérations sont limiées ou spéciales, mais ol le trafic est
occasionnel. il pourrait élre appropri¢ d'assurer le respect des
dispositions 4 l'aide de mesures de siresd équivalentes i celles
gui sont prescrites dans e chapire X1-2 et dans la purtic A du
présent Code. Cela peut notamment étre le cas des terminaux
attenunl aux usines ou des quais e long desquels les opdrations
sont pew fréguentes.

Effectifs
4.28. Lorsqu’elle ¢ublit les effectifs minimaux de séeurité
dun navire, FAdministration devrait wenlr compte du fait que

les dispositions concernant les effectifs minimaux de sécuritg
qui font l'objet de la régle V/14 traitent uniquement de la
sécurité de la navigation du navire. L Administration devrait
aussi tenir compte de tout surcroit de travail que pourrait
entrainer la mise en ceuvre du plan de sdreté du navire et veiller
a ce que le navire soit doté d’effectifs performants et en nombre
suffisant. A cet égard, I"Administration devrait vérifier que les
navires sont capables de respecter les heures de repos el auires
mesures contre la fatigue promulgudes par la législation natio-
nale, dans le contexte de 1'ensemble des tAches de bord confides
aux divers membres du personnel du navire.

Mesures liées au contrdle
et au respect des dispositions

Généralités

4.29. La régle XI-2/9 décrit les mesures lides au contrdle et
au respect des dispositions, applicables aux navires en vertu du
chapitre XI-2. Elle est divisée en trois sections distincies :
contrdle des navires se trouvant déjd duns un port. contréle des
navires ayant l'intention d’entrer dans un port d'un autre
Gouvernement contractant et dispositions supplémentaires appli-
cables aux deux situations.

4.30. La regle X1-2/9.1 (Contrdle des navires au port) met en
placc un sysigme de contréle des navires lorsqu’ils se trouvent
dans le port d'un pays étranger ol les fonctionnaires diment
autorisés par ce Gouvernement contractant (fonctionnaires
diment autorisés) ont le droit de monter & bord du navire pour
véntier que les certificats preserits sont en régle. S'il existe
ensuite des raisons séricuses de penser que le navire ne satisfait
pas aux prescriptions, des mesures de contrdle pecuvent Etre
prises comme par exemple des inspections supplémentaires ou
la retenue du navire. Ces dispositions tiennent compte des sys-
temes de contréle actuels. La regle XI1-2/9.1 autorise, sur la base
des sysiemes susmentionnés, des mesures additionnelles ({y
compris I'expulsion d’un navire d'un port dans le cadre des
mesures de contrdle). lorsque les fonctionnaires diiment auto-
risés ont des raisons séricuses de penser qu'un navire ne res-
pecte pas les prescriptions du chapitre X1-2 ou de la partic A du
présent Code. La régle XI-2/93 décrit les mesures de sauve-
garde visant & assurer I'application équitable ct proportionnée de
ces mesures additionnelles.

431, La regle XI-2/9.2 établit les mesures de contréle visant
a garantir le respect des dispositions par les navires qui ont {'in-
tention d’entrer dans un port d’un autre Gouvernemenl contrac-
tant et introduit dans le chapitre XI-2 qui s’applique uniquement
a la sireté, un concept de contrdle entierement différent. En
vertu de cette régle, des mesures peuvent éure mises en place
avant que le navire entre dans un port, pour micux garantir la
sireté. Tout comme dans la régle X1-2/9.1, ce sysieme de
contrdle additionnel est fondé sur le concept de I'existence de
raisons séricuses de penser que le navire ne satsfait pas aux
prescriptions du chapitre X1-2 ou de la partic A du présemt
code, ¢t comprend les mesures de sauvegarde substantielles pré-
vues dans les regles X1-2/9.2.2 et XI-2/9.2.5 ainsi que dans la
régle XI-2/9.3.

4.32. L'existence de raisons séricuses de penser que le navire
ne respecle pas les prescriptions signifie que 'on a des preuves
ou des informations {iables selon lesquelles Ic navire ne satisfait
pas aux prescriplions du chapitre XI-2 ou de la partic A du
présent Code. compie tenu des recommandations énoncées dans
la présente partie du Code. Ces preuves ou informations fiables
peuvent éire le résultat du jugemem prefessionnel du fonction-
naire dimenl autorisé ou des observations recueillies lors de la
vérification du Cerriftcat international de s@relé du navire ou du
Cemifical infernational provisoire de sireté du navire délivré
conformément & Ta partie A du présent Cade (certifical) vu pro-
venant dautres sources, Méme si le navire est muni d'un certi-
ficat valable, les fonctionnaires ddment autonisés peuvent quand
mame avoir des raisons séricuses de penser. sclon leur jugement
professionnel, que le navire ne satisfail pas aux prescriptions.

4.33. Les exemples de raisons sérieuses éventuelles en vertu
des regles X1-2/9.1 et XI-2/9.2 peuvent comprendre, selon e
Cas

Lo prewve qu'd o soite d'un examen Lo ocerlificat n’est
pas viduble ou et arrivé a0 expiration .
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. la preuve ou des informatians fiables selon lesquelles le
matériel, la documentation ou les arrangements relatifs a
la siireté prescrits par le chapitre X1-2 de la partie A du
présent Code comportent de graves lacunes ;

3. un rapport ou une plainte regus qui, selon le jugement
professionnel du fonctionnaire diment autorisé,
contiennent des informations fiables indiguant claire-
ment que le navire ne satisfait pas aux prescriptions du
chapitre XI-2 ou de la partie A du présent Code ;

4. la preuve ou des observations recueillies par un fone-
tionnaire diment autorisé faisant appel 4 son jugement
professionnel que le capitaine ou le personnel du navire
n'est pas Familiarisé avec les procédures de bord essen-
ticlles lides 2 la slireté ou ne peut effectuer lcs exercices
liés & 1a sireté du navire ou que ces procédures ou exer-
cices n'ont pas été exéeutds ;

5. la preuve ou des observations recueillies par un fonc-
lionnaire diment autorisé faisant appel & son jugement
professionnel que les membres clés du personnel du
navire n¢ sont pas capables d’établir de bonnes commu-
nications avec d'autres membres clés du personnel du
navire assumant des responsabilités en matiére de siireté
3 bord du navire ;

6. la preuve ou des informations fiables selon lesquelles le
navire a cmbarqué des provisions de bord ou des mar-
chandises dans une installation portuaire ou en prove-
nance d'un autre navire lorsque soit installation por-
tuaire, soit P'autre navire enfreint le chapitre XI-2 ou la
partie A du présent Code et que le navire en question
n'a pas rempli de déclaration de sireté, ni pris de
mesures de sdreté approprices, spéciales ou addition-
nelles, mi appliqué des procédures appropriées concer-
nant la sureté du navire ;

7. 1a preuve ou des informations fiables selon lesquelles le
navire a embarqué des provisions de bord ou des mar-
chandises dans une¢ installation portuaire ou provenant
d'ailleurs (par exemple transtert & partir d'un autre
navire ou d’un hélicoptere) lorsque soit linstallation
portuaire, soit 1"autre origine n'est pas lenue de salis-
faire au chapitre X1-2 ou a la partic A du présent Code
et que le navire n'a pas pris de mesures de sireté appro-
prides, spéciales ou additionnetles ou n’a pas appliqué
des procédures de slireté appropriées ; et

8. si le navire est titulaire d’un autre certificat international
provisoire de siireté du navire qui lui a été délivré par la
suite, tel que décrit dans la section A/19.4, et si selon le
jugement professionnel du fonctionnaire diiment auto-
risé. I'une des raisons pour lesquelles le navire ou une
compagnie a sollicité un tel certificat est de se sous-
traire a4 1'obligation de satisfaire pleinement au chapitre
XI-2 er & la partie A du présent Code au-dela de la pé-
riode de validité du certificat provisoire initial décrit
dans la section A/19.4.4.

434, Les incidences de la régle XI-2/9 sur le plan du droit
internatjonal somi particulizrement pertinentes et il convient
d’appliquer cette régle en ayant i esprit la régle X1-2/2.4, étant
donné que des situations pourraient sc présenter dans lesquelles
soit des mesures ne relevant pas du champ d application du cha-
pitre XI-2 seront prises. seit il faudra tenir compte des droits
des navires affectés, ces droits ne relevant pas du chapitre XI1-2.
Par conséquent, la régle X1-2/9 ne porte pas atteinte au droit du
Gouvernement contractant de prendre des mesures fondées sur
le droit international et contormes 4 ce droil. pour garantir la
sécurité ou la siireté des personnes. des navires. des installations
porluaires et autres biens dans les cas ol le navire, bien qu’il
safisfasse au chapitre X1-2 ¢t a la partie A du présent Code. est
toujours considéré comme présentant un risque pour la sireté.

4.35. Lorsqu'un Gouvernement  contractant impose  des
mesures Jde contrdle & un navire, I"Administration devrait, sans
tarder, étre informée el recevoir des renseignements suflisants
pour Tl permettre diassurer pleinement Lo liaison avee ce
Gouvernement conlrictant.

Contrile des navires au port

4.36. Lorsque la non-conlormité est soit un ¢lément délee-
lueux Ju matériel, soit une documentation défectueuse entrai-
nant la retenue du navire et qutil ne peut Stre remddié i L non-
contormité duans le port d'inspection, le Gouvernement contrie-

tant peut autoriser le navire a se rendre dans un autre porl sous
réserve que les conditions établies d'un commun accord entre
les Etats du port ct I"Administration ou le capitainc scient rem-
plies.

Navires ayant l’intention d'entrer dans le port
d’un autre Gouvernement contractant

4.37. La regle XI-2/9.2.1 énumere les renseignements que les
Gouvernements contraciants peuvent exiger d'un navire comme
condition d'cntrée au port. L'un des éléments dinformation
énumérés est la confirmation de loute mesure spéeiale ou sup-
plémentaire prise par le navire pendant ses dix derpiéres cscales
dans une installation portuaire. Ces renseignements pourraicni
par exemple inclure ;

I. les comptes rendus des mesures prises pendant 1'cscale
dans une installation portuaire située sur le territoire
d’un Etat qui n'est pas un Gouvernement contractant et
surtout les mesures qui auraient normalement été pré-
vues par des installations portuaires situdes sur le terri-
toire de Gouvernements contractants ; ct

2. toute déclaranion de sireté €tablie avec les installations
porluaires ou avec d autres navires.

4.38. Un autre élément d'informatien hgurant sur Ia liste, qui
peut étre requis comme condition de Pentrée au port, cst la
confirmation que des procédures approprices de siireté du navire
ont été appliquées pendant les activités de navire & navire effec-
tuées au cours de la période correspondant aux dix derniéres
escales dans une installation portuaire. Il ne serait pas normale-
ment exigé dlinclure les comptes rendus des transferts de
pilotes, des contriles des douanes, d'immigration, des agents de
stireté, ni des opérations de soutage, d’allégement. de charge-
ment des approvisionnements et de déchargement des déchets
effectuées par le navire a lintérieur d'installations portuaires,
étant donné que ces activités releveraicnt normalement du plan
de sireté de I'installation portuaire. Parmi les exemples de ren-
seighements qui pourraient &tre dennés. on peut citer :

1. le compte rendu des mesures prises pendant que le
navire se livrait & une activité de navire & navire avec
un navire battant le pavillon d'un Etal qui n’était pas un
Gouvernement contractant, et en particulier des mesurcs
qui auraient normalement été prévues par les navires
bauwant ¢ pavillon de Gouvernements contractants ;

. le comple rendu des mesures prises pendant que le
navire se livrait 4 une activité de navire & navire avec
un navire qui batait le pavillon d'un Gouvernement
contractant mais n’était pas lenu de satisfaire aux dispo-
sitions du chapitre X1-2 et de la partie A du présent
Codc, comme par exemple une copie de tout certificat
de siireté¢ délivié & ce navire en vertu d'autres disposi-
tions ; et

3. au cas ou des personnes ou des marchandises secourues
en mer se (rouveraient 2 bord, loutes les informations
connues sur ces personnes ou marchandises. y compris
leur identité lorsqu’elle est connue et les résultats de
toute vérification etfectuée pour le compte du navire
pour établir le statut, sur le plan de la sireté, des per-
sonnes secourues. L'intention du chapitre X1-2 et de Ia
panie A du présent Code n'est aucungment de retarder
cu empécher le wranstert de personnes en détresse vers
un licu sir. La seule intentien du chapitre XI1-2 et de 1a
partie A du présent Code est de fournir aux Etats sulfi-
samment de renseignements utiles pour assurer inté-
erité de leur sireé.

4.39. Parmi les exemples d'autres informations pratiques
relatives & la sfireté qui pourraient étre requises comme condi-
tion d'entrée au pon de manitre 3 aider & garantir la sécurité el
k1 slireté des personnes, des installations portuaires, des navires
el autres hiens ligurent les renseignements suivants :

I. renscignements  figurant sur la fiche synoplique
continue ;

. emplacement du npavire au moment ol le rapport esl

dlubli -

heure prévue d'urrivée du navire au port ;

. liste de IMéquipage :

. deseription générale de la carguisen i bord du navire ;

6. liste des passagers @oel

. renseignements qui detvent se trouver G bord en verlu
de Inoregle XI1-2/5,

i~

LV T SN [

~1
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4.40. La régle XI-2/9.2.5 permet au capitaine d'un navire qui
apprend que ['Etat cOtier ou I'Elat du port appliquera des
mesures de contrdle en vertu de la régle X1-2/9.2. de changer
d’avis et de reponcer i entrer dans le port. Si le capitaine
change d'avis, la régle XI-2/9 n'est plus applicable et toutes
autres dispositions qui pourratent &tre prises doivent se fonder
sur le dreit international et &ure conformes avec le droit inter-
national.

Dispositions supplémentaires

4.41. Dans tous les cas. lorsqu'un navire se voit refuser
I'entrée au port ou est expulsé d’un porl. tous les fails connus
devraient érre communiqués aux autorités des Etats intéressés.
Cette communication devrait comprendre les renseignements ci-
aprés, lorsqu’ils sont connus :

1. nom du navire, pavillon. numére d'identification du
navire, indicatif d'appel. type de navire et cargaison ;
2, raison du refus 'entrée au port ou de I'expulsion du
port ou des zones portuaires ;
3. nature, le cas échéant, de toute la non-conformité avec
une mesure de sdreté
4. détails, le cas échéant, de loute tentative faite pour
remédier 4 une non-conformité. y compris les condi-
tions imposées au navire pour la traversée
porits) d'escale précédentis) ot port d'escale déclard
suivant :
heure de départ et heure prévue d'arrivée a ces ports |
toutes instructions données au navire, par exemple
rendre compte de son itinéraire ;
renseignements  disponibles sur le niveau de sireté
auquel le navire est actuellement exploité ;

9. renseignements concernant les commumcations éven-
tuelles qui ont eu lieu entre les Etats du port et
I" Administration ;

10. point de contact au sein de I'Etat du port qui établit le
rapport aux fins d’obtenir un complément d’informa-
tions :

11. liste dc I’équipage ; et

12. tous autres renseignements pertinents.

442, Les Etats pertinents 2 contacter devraient comprendre
les Eialts situés le long de la roeute prévue du navire fusqu’au
port suivaat, notamment si le navire a I'intention d’entrer dans
la mer territoriale de cet Etar cdtier. Les autres Etats pertinents
pourraient étre les Etats des ports d’cscale précédents afin qu'un
complément d'informations puissc étre oblenu et que les ques-
tions de slreté en rapport avec les ports précédents puissent étre
résolucs.

4.43, Lors de l'exercice des mesurcs lées an contrdle et au
respect des dispositions, les fonctionnaires diment autorisés
devraient veiller & ce que les mesures ou dispositions imposées
soient proportionnées, Ces mesures ou dispusitions devraient
étre raisonnables et leur rigueur et lcur durée devraient se
limiter & ce qui est nécessaire pour remédier a la non-
conformité ou pour I'atténuer.

444, Le terme « retard » Ogurant & la regle X1-2/9.3.5.1 vise
aussi les situations of, & la suite des mesures prises cn vertu de
cette regle. le navire se voit indiment refuser 'entrée au port ou
est indiiment expulsé du porL

fan

e

o]

Navires d'Etats non Parties et navires qui en raison
de lenrs dimensions ne sont pas soumis a la Convention

4.45. En ce qui concerne les navires battant le pavillon d'un
Etat qui n'est pas un Gouverncment contractant a la Conven-
tion. ni une Partie au Protocole SOLAS de 1988 (1), les Gou-
vernements contractants ne devraient pas faire bénélicier ces
navires de conditions plus favorables. En conséquence, les pres-
criptions de la regle X1-2/9 et les recommandations €noncces
duns la présente partic du Code devratent étre appligudes i ces
navires.

4.46. Les navires non soumis d la Convention en raison de
leurs Jdimensions  sonl soumis qux mesures gue les Etns
appliquent pour assurer la slreté. Ces mesurcs devruent €lre
prises compte dament wenu des prescripliens du chapitre XI1-2 el
des recommuandations énoncées dans la présente partic du Code.

(1 Protocole de 1988 relatzf 1 la Convention internanonale Je 1874 pour [a
sanvegande e Tavie humaine en mer.

5. Déclaration de siireté
Geéneéralités

5.1. Une déclaration de sireté (DoS) devrait étre remplie
lorsque le Gouvernement contractant de I'installation poruaire
¢ juge nécessaire ou lorsqu’un navire le juge nécessaire.
3.1.1. L'indication qu'une déclaration de sdreté est nécessaire
peut étre donnée par les résultats de 1'évaluation de la
sireté de I'installation portuaire (PFSA) ct les raiscns et
circonstances qui exigent I'éablissement d'une déclara-
tion de streté devraient étre mentionnées dans le plan de
sdreté de 'installation portuaire (PFSP).

L'indication qu'une déclaration de siireté est nécessaire

peut &tre donnde par une Administration pour les navires

aulorisés & battre son pavillon et & la suite de ['évaluation
de la siiret¢ du navire el devrait étre mentionnée dans le
plan de sfireté du navire.

5.2. 11 est probable qu'unc déctarabon de sfreté scra
demandée aux miveaux de sdreté les plus élevés, quand un
navire a un niveau de sireté supérieur a celui de 1installation
portuaire ou d'un autre navire avec lequel il y a interface et
pour les aclivités d'interface navire/port ou navire/navire qui
présentent un risque accru pour les personnes, les bicns ou
I'environnement, pour des raisons qui liennent ay navire en
question, y compris Sa cargaison Ou ses passagers. ou aux cir-
constances dans !'installation portuatre, ou une combinaison de
ces facteurs.

5.2.1. Lorsqu'un navire ou une Administration, au nom des
navires autorisés a battre son pavillon. demande qu’une
déclaration de sireté soit remplie, I'agent de siireré de
I'tnstallation portuatre (PFSO} ou l'agent de siireté du
navire (SS0) devrait prendre acte de cete demande et
étudier les mesures de sireté approprides.

5.3. Un PFSO pcut aussi demander une déclaration de sireté
ayant des activités d’interface navire/port qui ont été identifides
dans la PFSA approuvée comme posant un probleme particulier.
Il peut s’agir. par exemple, de i’embarquement ou du débarque-
ment de passagers ¢1 du transfert. du chargement ou du déchar-
gement de marchandises dangereuses cu de substances poten-
ticllement dangereuses. La PFSA  peut aussi signaler les
installations situées dans des zones a forte densité de population
ou a proximité de ces zones, ou encore les opérations ayant un
elfet économique important qui justifient 1'établissement d’une
déclaration de slreté.

5.4. Unc déclaration de sireté a essenticllement pour objet de
s’assurer que le navire et l'installation portuaire ou d'autres
navires avec lesquels 11 y a interface parviennent & un accord
sur les mesures de sireté qu'ils prendront chacun de leur ¢6té
conformément aux dispositions de leurs plans de sireté
approuvés respectifs.

5.4.1. La déclaraton de sareté convenue devrait étre signée et
datée & la fois par I'installation portuaire ¢t le(s} navire(s)
intéressé(s) pour indiquer qu’il est satisfait au chapitre
XI-2 el a la partie A du présent Code ¢t devrait indiquer
sa période de vahidité, Ic ou les nmiveaux de slreté perti-
nents, ainsi que les coordonnées des points de contact
pertinents.

5.4.2. Un changement du niveau de sdreté peut obliger 4 réviser
la déclaration de siireté ou a en remphr une nouvelle.

5.5. La déclaration de siireté devrait ére élablie en anglais,
cn espagnol ou en frangais ou dans une langue comprise i la
fois de Ttnstallation portuaire et du ou des navires interessé(s).

5.6. Un modéte de déclaration de sureté figure a 1'appendice |
a la présente partic du Code. Ce modele deit étre uulisé pour
élablir une déclaration de soreté entre un navire et une mstalla-
tion portuaire. Si la déclaration de sireté doit Etre éublie entre
deux navires. ce modele doit &re ajusté en conséquence.

5.1.2

6. Obligations de la compagnie
Généralités

6.1, En vertu de Ja regle XI-2/5, 1o compugnic est tenue de
fournir au capitaine Ju navire des renscrgnements pour satistiore
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aux obligations qui incombent 2 la compagnie en vertu des dis-
positions de cette régle. Ces renseighements devraient inciure
des €éléments tels que:

1. les partics chargées de désigner le personnel de bord,
telles que les sociétés de gestion maritime. les agences
de recrutement, les entrepreneurs, les concessionnaires
(par exemple, les boutiques, les casinos, etc.):

2. les parlies chargées de décider de I'emploi du navire, y
compris le(s) afttéteur(s) & temps ou le(s) affréteuris)
coque nue, ou loute autre partie agissant en cette gua-
litg © et

3. dans les cas ol le navire est employé en vertu Jd’unc
charte-partie, les coordonnées des points de contact de
ces parties, y compris les affréreurs 3 temps ou les
affréteurs coque nue.

6.2. En vertu des dispositions de la régle XI-2/3. la compa-
gnie doit actualiser ces renseignements au fur et & mesure gue
des changements surviennent, ct les lenir a jour.

6.3. Ces renseignements devraient étre en anglats. en espa-
gnol ou en frangais.

6.4, En ce qui concerne les navires construils avam le
1+ juillet 2004, ces renseignements devraient rendre compte de
I'érat effectif a cette date.

6.5. En ce qui concerne les navires conseruits le 14 juillet 2004
ou aprés cette date, et les navires construits avant le
= juillet 2004 qui étaient hors service le 1¢ juillet 2004, Jes
renseignements fournis devraient remonter a la date d'entrée en
service du navire et rendre compte de 1'état effectif 4 cette date.

6.6. Apres le 1+ juillet 2004, lorsqu’un navire est retiré du
service, les renseignements fournis devraient remonter & la date
a laquelle le navire entre & nouveau en service et rendre compte
de I'érat effectif & cette date.

6.7. Tl n'est pas nécessaire de conserver 4 bord les renseigne-
ments antérieurement fournis qui ne correspondent pas A I'état
effectif a cettec date.

6.8. Lorsque la responsabilité de I'exploitation du navire esl
assumée par une autre compagnie, il n'est pas nécessaire de
conserver A bord les renseignements concernant la compagnie
qui érait chargée de I'exploitation du navire.

D'autres recommandations pertinentes supplémeniaires sont
énoncées dans les paragraphes 8, 9 et 13.

7. Siireté du navire

Les recommandations pertinentes sonl énoncees dans les
paragraphes 8, 9 et I3

8. Evaluation de Iz siireté du navire

Evaluation de la sireté

8.1. L’agent de sfireté de la compagnie (CSO) est chargé de
veiller 4 ce qu'une évaluation de la siireté du navire (SSA) sott
effectuée pour chacun des navires de la flotte de la compagnic
qui cst tenu de satisfaire aux dispesitions du chapitre XI1-2 et de
la partie A du présent Code pour lesquelles le CSO est respon-
sable. Bien gue le CSQ ne doive pas nécessairement accomplir
personnellement toutes les taches liées A sa position. il est res-
ponsable en dernier ressort de D'exécution correcte de  ces
tiches.

8.2, Avant d'entreprendre ['évaluation de la sdreté du navire,
le CSO devrait veiller 3 ce qu'il soit tiré parti des renseigne-
ments disponibles sur I'évaluation de la menace dans les ports
oll le navire fera escale ou dans lesquels des passagers embar-
queront ou débarqueront, ainsi que sur les installations por-
twajres et leurs mesures de protection, Le CSO devrait étudier
les rapports antérieurs sur des beseins stmilaires en maticre de
streré. Lorsque cela est possible, le CSO devrait rencontrer les
personnes compétentes A hord du navire et dans les installations
portuaires afin de discuter de Uobjet et de la méthodologie de
I'évaluation.

Le CSO devrait suivre les indications spécifiques données par
les Gouvernements contractants.

8.3, Une SSA devrail porter sur les éléments ci-aprés i bord
ou 2 Fintéricur du navire

1. shreté physique :
2. intdgrté structurelle :
A, systemes de protection individuelle

4. procédures générales :

5. systémes de radio et télécommunications, ¥ compris lcs
systemes et réseaux informatiques: et

6. autres zones qui, si elles subissent des dommages ou
sont ulilisées par un observateur itlicite, présentent un
risque pour les personnes, les biens ou les opérations i
bord du navire ou a l'intérieur d’une instaliation por-
tuaire.

8.4. Les personnes ¢ui participent & unc SSA devraient pou-
voir obtenir |'aide d'experts en ce qui concernc :

I. la connaissance des menaces existant contre la sdreté
et de leurs différentes formes |

2. la détection et I'identification des armes ¢t des subs-
tances et engins dangereux ;

3. T'wdentification, sur une base non discriminatoire. des
caractéristiques ct du comportement des persennes gui
risquent de menacer la siireté ;

4, les techniques utilisées pour contourncr les mesures de
stireté

5. les méthodes utilisées pour cuauser un incident de
slireté ;

6. les elfets des explosifs sur les structures el 1'équipe-
ment du navire ;

7. la sdreté du navire;

8. les pratiques commerciales relatives 2 [Iinterface
navire/port ;

9. la planification d’urgence, la préparation aux situations
d'urgence ct les mesures & prendre pour y laire face

10. la sdreté physigue ;

I1. les systemes de radio et télécommunications, y compris
les systémes et réseaux informatiques ;

12. la mécanique navale ; el

13. les opéralions des navires et des ports,

8.5. Le CSO devrait obtenir et consigner les renseignements

requis pour mener & bien une évaluation, concernant notam-
ment :

—

. I'agencement général du navire ;

2. I'emplacement des zones dont 'accés devrail étre res-
treint. telles que la passerelle de navigation, les locaux
de machines de la catégorie A ct autres postes de
sécurité tels que définis au chapitre 11-2, etc. ;

3. I'emplacement et les fonctions de chaque point d'aceds
effectif ou potentiel au navire ;

4. les changements de marée susceptibles d’avoir une
incidence sur la vulnérabilité ou la sfireté du navire ;

5. les espaces A cargaison et les arrangements en matiére
d'arrimage ;

6. les emplacements ol les provisions de bord €1 le maté-
riel essenticl d’entretien sont entreposés ;

7. les emplacements ol les bagages non accompagnés
s00{ entreposds |

8. le matériel de secours et de réserve disponible pour
assurer les services essentiels ;

9. les effectifs du navire, toute tiche existante liée a la
sircté et les pratiques de la compagnie gui sont en
vigucur concernant la formation ;

10. les équipements de sireté et de sécurité existants pour
protéger les passagers el le personnel du navire -

11. les échappées et les voies d'évacuation ainsi que les
posies de rassemblement qui doivent éire préservés
pour garantir I"évacuation d'urgence du navire en ben
ordre et en toute séeurité ;

12. les accords en vigueur avec des sociétés privées qui
fournissent des services de sreté naviee/coté mer ; el

13, les mesures el procédures lides 4 la sdreté ¢n vigueur.
y compris les procédures d'inspection et de conlrole.
les systemes didentification. les équipements e sur-
velllance et de contrdle, les documents didentification
du personnel el les sysiemes de communicutions.
dalurme. décluirage. de contrdle de Maceés et autres
syslemes approprigs,

8.6, Lu SSA devrait permewre d'examiner chacun des points
dracees identifids, y compris Jes ponts découverts, et d'évaluer
duns guelle mesure ils poarraicnt ére utilisés puar des personnes
cherchunt & enfreindre les mesures de sareté. gu'il sTagisse de
persennes avant droit i Facees ou de personnes non autorisées.
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B.7. La SSA devrait consister & examiner si fes mesures et
principes de sfireté ainsi que les procédures et opérations mises
en place, tant dans une sitvation normale que dans une siluation
d'urgence, continuent d’étre pertinents ¢t 4 déterminer les prin-
cipes de sireté concernant notamment :

1. les zones d’accés restreint ;

2. les procédures pour faire face & un incendie ou i une
autre situation d’urgence ;

3. le degré de supervision du personnel du navire, des pas-
sagers des visiteurs, des fournisseurs, des techniciens
chargés des réparations, des dockers, elc. ;

4. la iréquence et I'efficacité des rondes de sireté ;

5. les systemes de contréle de 'accés. y compris les sys-
temes d'identification ;

6. les systdmes et procédures de communications de
sareté

7. les portes. les barrieres et 'éclairage de sireté ; ct

8. les équipements ct les systemes de sireté et de surveil-
lance, s'il ¥ en a.

R.R La SSA devrait prendre en compte les personnes, les
activités, les services et les opérations qu’il est important de
protéger. Ceci inclut :

1. le persennel du navire:

2. les passagers, les wistteurs, les fournisseurs, les tech-
miciens chargés des réparations, le personnel d'installa-
lion portuaire, etc. ;

3. la capacité a assurer la sécurité de la navigation tout en
prenant les mesures d’urgence qui s'imposent ;

4. la cargaison, notamment les marchandises dangercuscs
ou les substances potenticllement dangerguses ;

5. les provisions de bord :

6. les équipements et systémes de commumcation de
streté du navire, s’il v en a; et

7. les équipements et systemes de surveillance et de siireté
du navire. s’il y en a.

8.9. La SSA devrail envisager toutes les menaces éventuclles
qui pourraient inclure les types d'incidents de sirelé suivants :

1. dommages causés au navire ou a4 une installation por-
tuaire ou destruction du navire ou de Uinstallation por-
tuaire, par engins explosifs, incendie criminel, sabotage
ou vandalisme par exemple ;

2. détournement ou capture du navire cu des personnes i
bord :

3. manipufation criminelle de la cargaison. des syst&mes
ou du matériel essentieis du navire cu des provisions de
bord ;

4. acces ou utilisation non autorisé, y comprs la présence
de passagers clandestins :

5. conirebande d’armes ou de matériel, y compris d'armes
de destruction massive ;

6. utilisation du navire pour transporier des personnes
ayant Dintention de provoquer un incident de sireté
et/ou leur équipement ;

7. utilisation du navire lul-méme comme arme ou comme
moyen de causer des dommages ou une destruction ;

8. attaques venues du large alors que le navire est 3 quai
ou & l'ancre @ et

9. attaques alors que le navire est en mer.

8.10. La SSA devrait tenir compte de toutes les vulnérabilités
éventuelles. 3 savoir notamment :

1. conflits entre les mesures de sécurité et les mesures de
streté ;

2. conflits entre les tiches 4 bord el celles assignées en
maliere de sireté ;

3. tdches lides a la enue du guart, effectifs du navire, cu
égard en particulier 4 leurs incidences sur la fatigue de
I'équipage. la vigilance el la performuanee :

4. toute lacune dentifiée en mati¢re de formation relative

a1 osdred o el
teut équipement et systeme de streté. y compris les sys-
lemes de communications.

fn

B.11. Le CSO et le 88O devraient toujours avoir & 'esprin les
effels que les mesures de sireté peuvent avoir sur e personnel
du navire qui reste i bord Jdu navire pendant de longues pé-
riodes. Lors de I'établissement des mesures de siretd, il faudrail

préter une attention spéciale & I'agrément, au confort et A |'inti-
mit¢ du personnel du navire et a sa capacité 3 maintenir son
eflicacité pendant de longues périndes.

8.12. Lorsque la SSA est terminde, un rapport est établi. Il
comporte un résumé de la manigre dont 'évaluation a é18 effec-
tuée, une description de chaque point vulnérable noté lors de
cette évaluation ¢t une description des mesures correctives qui
pourraient étre prises pour remédier 4 chaque point vulnérable.
Ce rapport est protégé contre tout accés ou divulgation nen
autorisé.

8.13. Si la SSA n'a pas été effectude par la compagnie. le
rapport de la SSA devrait &tre passé en revue et acceplé par
le CSO.

Enquéte de sireté sur place
8.14. L'enquéte de sireté sur place fait partie inégrante de
toute SSA. L'enquére de sdreté sur place devrait consister 2
examiner el évaluer les mesures de protection, les procédures et
les opérations miscs cn place 4 bord pour:

|. garantir I’accomplissement de loutes les tiches lides 2 la
sdreté du navire ;

2. surveiller les zones d'acces restreint afin que seules les
personncs autorisées y aient acces ;

3. contrbler laccés au navire, y compris tout systime
d’identification ;

4, surveiller les zones de pont et les zones autour du
navire ;

5. contrdler T'embarquement des personnes et de leurs
effets (bagages accompagnés et non accompagnés et
effets personnels du personnel du navire)

6. superviser la manutention de la cargaison et la réception
des provisions de bord ; et

7. veiller a ce que les systemes de communications, les
renseignements et les éguipements permettant de
garantr la sdreté du navire soient rapidement dispo-
nibles.

Y. Plan de sireté du navire
Généralités
9.1. L’agent de siireté de la compagaie (CSO) est chargé de
veiller & cc qu'un plan de séreté du navire (SSP) soit établi et
soumis pour approbation. Le contenu de chaque SSP devrait
varier en fonction du navire particulier pour lequel il a éé
congu. L’évaluation de la sdreté du navire aura permis d’identi-
fier les caractéristiques particulieres du navire et les menaces et

vulnérabilités potentielles. Lors de 1'élaboration du SSP. il

faudra examiner minutieusement ces caractéristiques. Les Admi-

nistrations peuvent fournir des conseils sur P"élaboration et le
contenu d'un SSP.
9.2, Tous les SSP devraient :

1. décrire dans le déuwail I'organigramme des mesures de
stireté prévues pour le navire ;

2. décrire dans le détail Jes relations du navire avec la
compagnie, les installations portuaires, d’autres navires
¢t les autorités compélentes ayant des responsabilités en
manere de sdreté :

3. déerire dans le déail les sysiémes de commumication
permettant dassurer en permanence des communica-
tions efficaces & bord du navire et entre le navire et
I'extérieur, y compris les installations portuaires ;

4. décrire dans le détail ies mesures de siireté élémentaires
au niveau de sirelé |. tant opérationnelles que phy-
siques, qui seront toujours en place ;

5. décrre dans le détail les mesures de sdreté supplé-
mentaires qui permettront au navire de passcr, sans
perdre de lemps. au niveau de sireté 2 el si néeessaire,
ag mveau de sireté 3

6. prévoir des procédures concernanl ['examen régulicr, ou
un audit, du SSP el so modifiction comple (enu de
I"'expérience ou d'un changement de circonstances | el

7. comporter des procédures de compie rendu aux points
de contact appropriés des Gouvernemenls coniractants

9.3, L'¢laboration ¢'un SSP efficace devrait reposer sur une

Svaluation approfondie de toules les questions ayant lail & la

sOreté du navire el en particulier sur une connaissance appro-

fondie des  caractéristiques  physigues et opérationnelles, v

compris les ionéraires comnerciaux. de chague navire,
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9.4. Tous les SSP devraicnt étre approuvés par |’ Administra-
tion ou en son nom. Si unc Administration a recours a un orga-
nisme de siireté reconnu (R8O) pour examiner ou approuver le
SSP, le RSO ne devrait avoir aucun lien avec le RSO qui a éla-
boré lc plan ou contribué a son élaboration.

9.5. Le €SO et I'agent de siireté du navire (880) devraient
élaborer des procédures pour :

1. déterminer si le §SP reste elficace ; et
2. élaborer les modifications qu’il pourrait étre nécessairce
d'apporter au plan aprds son approbation.

9.6. Les mesures de slreté prévues dans le SSP devraient
étre mises en place avant que la vénfication initiale du respect
des prescriptions du chapitre XI-2 er de la partie A du préscnt
Code soit effectude, faute de quoi le Certificat international de
sfireté du navire prescrit ne pourra étre Jdéliveé. En cas de défail-
lance ultéricurc des équipements ou systémes de siireté, ou de la
suspension d'une mesure de sdret¢ pour une raison quelconque,
des mesures de sireté temporaires équivalentes devraient étre
adoptées et étre notifiées & 1"Adminisiration et approuvées par
elle.

Organisation et exécution des tiches
liées & la siireté du navire

9.7. Outre les recommandations énoncées au paragraphe 9.2,
le SSP devrait établir Tes éléments suivants. qui se rapportent 4
tous les niveaux de stretd :

1. les tiches ¢t responsabilités de 1'ensemble du personnel
de bord assumant des fonctions liées & la sbreté

2. les procédures ou mesures de sauvegarde nécessaires
pour que les communications soient assurées en per-
manence ;

3. les procédures nécessaires pour déterminer si les procé-
dures de sdreté el les quipements et systémes de sreté
et de surveillance restent efficaces, y compris les procé-
dures permettant didentifier et de rectifier les défail-
lances ou défauts de fonctionnement des équipements
ou systémes |

4. les procédures et les pratiques permettant de protéger
des informations confidenticlles relatives a la sireié qui
sont détenues sous forme imprimée ou électronique ;

5. le type d’équipement et de systéme de siircté et de sur-
veillance, s'il y en a, et la maintenance requise ;

6. les procédures garantissant la soumission dans les délais
voulus et I'évaluation des rapports concernant le non-
respect éventuel des mesures de sdreté ou les problemes
liés a la siireté ; et

7. les procédures permettant d'établir, de 1enir et de metire
a jour I'inventaire des marchandises dangereuses ou des
substances potentiellement dangereuses transportées 1
bord, y compris leur cmplacement.

9.8. Le reste du paragraphe 9 porte expressément sur les
mesures de slireté qui pourraient &tre prises & chaque niveau de
sdreté en ce qui concerne :

1. 'acces du persennel du navire, des passagers, des visi-

teurs, ¢ic., au navire ;

- les zones d’accés restreint & bord du navire ;

la manutention de la cargaison ;

. la livraison des provisions dc bord ;

la manutention des bagages non accompagnés ; et
- le contréle de la sireté du navire.

e el o]

Acces au navire

9.9. Le SSP devrait délinir Jes mesures Jde sfireté permettant
de protéger tous les moyens d’accgs au navire identifiés dans Ia
SS5A. Ceci inclul tout élément suivant ;

. ¢chelles de coupée ;

. passerelles d embarquement ;

. rampes d aceds ;

. postes d acces. hublots. [enélres el sabords ¢
amarres ¢l chafnes dancre 5 et

grues et apparaux de levage.

9.10. Pour chacun de ces moyens d'acces, le SSP devrait
identifier 'emplacement appropri¢ ol des restricions cu inter-
dictions d'acces devraient étre appliguées i ¢haque niveau de
sireté. Le SSP devrait éablir. pour chugue niveau de sireté, le
type de restriction ou dlinterdiction 3 appliguer et les moyens
de les Taire appliquer.

T b —

9.11. Le SSP devrait détinir, pour chague nivean de sireté, le
moyen d'identification requis pour autoriser les personnes a
avoir accés au navire ou A rester & bord du navire sans éire
questionnées. I pourrait étre nécessaire i cet effet de mettre au
point un systeme approprié d'identification permanente ot tem-
poraire, respectivement, pour le personnel du navire et les visi-
teurs. Tout systéme d'identification devrait. lorsque cela est pos-
sible dans la pratique, éure coordonné avec celui gui s'appligue
a V'installation portuaire. Les passagers devraient &tre en mesure
de prouver leur identité par des cartes ¢'embarquement, billets,
erc., mais ne devraient pas étre autorisés a entrer dans des zones
d’acces restreint sans supervision. Le SSP devrait prévoir des
dispositions pour que le sysieme d'identification soit réguliere-
ment mis a jour et que le non-respect des procédures fasse
I'objet de mesures disciphnaires,

9.12. Les personnes qui refusent ou nc sont pas en mesure
d’établir, sur demande. leur identité et/ou de confirmer 1"objet
de leur visite devraient se voir refuser 'accds au navire et leur
tentative d'accéder au navire devrait éire signalée, selon qu'il
conviendra, au $S0O, au CSO, 4 I'agent de siircté de Vinstalla-
tion portuairc (PFSO) et aux autorités nationales ou locales res-
ponsables de la shreté.

9.13. Lc SSP devrait déterminer la fréquence des contrdles
de I'acces au navire ot notamment s'ils doivent éire etfectués de
mani¢re aléatoire ou oceasionnelle.

Niveau de siireté 1

9.14. Au niveau de sireté 1, le SSP devrant définir les
mesures de sreté permettant de contrdler "accds au navire. Ces
MesSures pourraient consister 2 :

1. contréler l'identité dc toutes les personnes souhaitant
mortter 4 bord du navire, ainsi que leurs maotifs, en véri-
fiant. par cxemple, les instructions d’embarguement. les
billets des passagers, les cartes d’embarquement, les
cartes professionnelles, etc. ;

- vetller, en liaison avec Uinstallation portuaire, i ce que
des zones sires soient désignées pour cffectuer une ins-
pection et une fouille des personnes, des bagages (y
compris les articles portés & la main), des effets person-
nels. des véhicules et de leur contenu ;

3. veiller. en liaison avec I'installation portuaire, 4 ce que
les véhicules & charger sur des transbordeurs de véhi-
cules. des navires rouliers et des navires & passagers,
fassent I'ebjet d'une fouille avant le chargement, la fré-
quence de ces louilles étant telle que spécifice dans le
SSP

4. séparer les personnes et leurs effets personnels qui ont
€té contrSlés des personnes et de leurs effers personnels
qui n'ont pas été contrdlés .

5. séparer les passagers qui embarquent de ceux qui
débarquent ;

6. wlentifier les points d'acces qui devraient 8tre sécurisés
ou gardés en permanence pour cmpécher I'acces de per-
$OnNCs non autorisées ;

7. sécuriser, par verrouillage ou autre moyen, 1'acces aux
espaces non gardés communiguant avec les zones aux-
quelles les passagers et les visiteurs ont aceds ; el

8. communiquer des informations sur la slreté &
I'ensemble du personnel du navire pour le renseigner
sur les menaces éventuelles. sur les procédures permet-
tant de signaler des personnes, des activités ou dJes
objets suspects et sur la nécessité de rester vigilant

9.15. Au niveau de sfireid 1. il devrait ére possible de
fouiller routes les personnes souhaitant monter 3 bord d'un
navire. La fréquence de ces fouilles, y compris les fouilles aléa-
wires. devrait &ure spécifiée dans le SSP approuvé et étre
expressément approuvée par I"Administration, Il serait pré(é-
rable gue ces fouilles soient effectudes par 'installution por-
luaire en coopération étroite avee ke navire et i proximid de
celui-ct. Les membres du personnel du navire ne devraient pas
¢tre appelés a louiller leurs confréres ou leurs ellels personnels,
a moins quil y it de séricuses raisens lides b [ sireté de le
fuire. Cette inspection doit ére conduite d'une fagon yui res-
pecte pleinement fes droits des personnes el priserve la dignité
fondamentale de la personne humaine.

[ ]

Niveauw de siiretd 2
9000 An niveau Je siireté 20 e SSPodevait définir les
mesures de sdreté & appliquer pour protéger le navire contre un
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risque accru d'incident de streté de manigre & garanlir une vigi-

lance accrue et un contrble plus strict ; ces mesures pourraient

consister a:

1. affecter du personnel supplémentaire pour effectuer des
rondes sur les zones de pont pendant les heures de
silence pour décourager tout accés non autortsé ;

. limiter le nombre de points d'#ccés au navire en identi-
fiant ceux qui doivent ére fermés et les moyens de bien
les sécuriser ;

3. décourager Pacces au navire du cité mer en prévoyant,
par exemple, en liaison avee 'installation portuaire, des
rondes de patrouilleurs ;

4, établir une zone d accds restreint du cdté quai du navire,
en coopération élroite avec linstallation portuaire ;

5. procéder a des fouilles plus fréquentes et plus déraillées
des personnes. des eftets personnels et des véhicules
embarqués ou chargcs sur le navire;

6. escorter les visiteurs & bord du navire ;

7. communiquer des informations supplémentaires sur la
slireté a I'ensemble du personnel du navire pour le ren-
seigner sur toute menace identifiée, en insistant & nou-
veau sur les procédures i suivre pour signaler des per-
sonnes, des activités ou des objets suspects et sur la
nécessité d'une vigilance accrue ; et

8. mener une fouille totale ou partielle du navire.

[

Niveau de sireté 3

9.17. Au niveau de sireté 3, le navire devrail respecter les
consignes données par les personnes chargées de réagir & un
incident ou une menace d'incident de sircté. Le S5SP devrait
décrire en détail les mesures de sireté qui pourraient &tre prises
par le navire, en coopération Ctroite avec les responsables et
avec I'installation portuaire. Ces mesures pourraient consister a :

1. restreindre 'accds ¥ un point unique contrdlé ;

2. accorder I'acces uniquement aux personnes chargées de
réagir 2 un incident ou & une menace d'incident de
streté .

3. guider les personnes & bord ;

4. suspendre les opérations d'embarquement ou de débar-
quement .

5. suspendre les opérations de manutention de la cargaison.

de livraison, etc. ;

. évacuer le navire :
. déplacer le navire: et
. préparer une fouille totale ou particlle du navire.

[r oS Ra

Zones d'accés restreint 4 bord du navire

0.18. Le SSP devrait identifier les zones d'acces restreint a
établir 4 bord du navire, spécifier leur étendue, les périodes pen-
dant lesquelles elles s'appliquent, les mesures de sdreté &
prendre pour contréler 1'acces 4 ces zones ou les activités a I'in-
téricur de ces zones, Les zones d'acces restreint ont pour objet :

|. d’empécher I'accés de personnes non autorisées ;

2. de protéger les passagers. le personnel du navire et le
personnel des installations portuaires vu les autres per-
sonnes autorisées & se trouver a bord du navire .

3. de protéger les zones de sireté névralgiques 4 Uintérieur
du navire ; et

4. de protéger la cargaison et les provisions de bord contre
toute manipulation criminelle.

9.19. Le SSP devrait garantir la mise ¢n place de pelitiques
et de pratiques clairement définies dans toutes les zones dacceés
restreint pour en contrdler Pacces.

9.20. Le SSP devrait prévoir que toutes les zones d'aceds
restreint seient clairement signalées de maniere & indiguer que
I'aceds A ces zones est restreint €1 que la présence de personnes
non autorisées dans ces zones constitue une infractton aux
mesures de suretd.

9.21. Les rones d'acees restreint peuvent comprendre :

1. la passerelle de navigaton. les locaux de machines de Ia
calégoric A ol autres posles de séeurité tels que définis
au chapitre 11-2 :
les locaux contenant des équipements el sysiemes de
siireté er de surveillance ainsi gue leurs commandes el
les commandes du dispositil d'éehnrage

(%)

3. les locaux contenant les installations de ventilation et de
climatisation ¢t autres locaux analogues ;

4. les locaux donnant acces aux caisses d’eau potable, aux
pompes ou collecteurs

5. les locaux contenant des marchandises dangereuses ou
des substances polentiellement dangercuses ;

6. les locaux contenant les pompes 4 cargaison et lewrs
commandes ;

7. les espaccs & cargaison et les locaux contenant les pro-

visions de bord :

les locaux d'habitation de l'équipage ; et

9. toute autre zone & laguelle 'accés doit 8ure restreint
pour assurer la streté du navire, que le CSO aura
déclaré comme telle sur la base de la SSA.

e

Niveau de stireté |

922, Au niveau de sireté 1. le SSP devrait définir les
mesures de sliretd 3 appliquer aux sones d'acees restreint, qui
peuvent comprendre :

L. le verrouillage ou la sécurisation des points d'accés ;

2. T'utilisation de maténiel de surveillance pour surveiller
les zones ;

3. le recours 4 des gardes ou des rondes ; et

4. I'utilisation de dispositifs automatiques de  détection
d'intrusion pour alerter le personnet du navire de 1'acces
de personnes non autorisées.

Niveau de siireté 2

9.23. Ay niveau de shreté 2, il convient d'accroftre la fré-
quence et le degré de surveillance des zones d'aceés restreint et
de renforcer le contrdle de 'acces & ces zones pour garantir que
seules les personnes autorisées y omt acces. Le SSP devrait
définir les mesures de stireté supplémentaires & appliquer, qui
pcuvent comprendre :

|. I'établissement de zones d'acces restreint adjacentes aux
puints d’accés ; )

2. la garde permanente des équipements de surveillance ;
el

3. laffectation de personnel supplémentaire pour garder
des zones d’accés restreint et effectuer des rondes.

Niveau de sireté 3

9.24. Au niveau de sdareté 3. le navire devrait respecter les
consignes données par les personnes chargées de réagir a I'in-
cident ou la menace d'incident de sireté. Le SSP devrait décrire
en détail les mesures de siireté qui pourrajent éire prises par e
navire, en coopération étroite avec les responsables et 1'installa-
tion portuaire : ces mesures pourraient consister A

I. établir des zonmes d'accés resireint supplémentaires 3
bord du navire, 4 proximité Ju lieu de Fincident de
stireté ou du lieu présumé de la menace contre la sireté,
auxguelles 1"acces est interdit ; et
fouiller les zones dacces reswreint dans le cadre des
opératiens de fouille du navire.

12

Manutention de la cargaison

935 Les mesures de sOreté relatives 3 la manutention de la
cargaison devraient permettre :
I. d’empécher toule manipulation criminelle ; et
2. d"empécher quiune cargaison dont le transport nUest pas
prévu soil acceptée et entreposce 3 bord du navire.

$.2G. Les mesures de siretd, dont cerlaines pourraient devoir
¢tre appliquées en linison avec instaltution portuaire. devraient
comporter des procédures de contrdle de inventaire aux points
drucces au navire. Lorsque la cargaison s¢ trouve a1 bord du
navire, clle devrait pouveir étre wdentitide comme ayant é1é
approuvde en vue de son chargement a4 bord du navire. En
outre, des mesures de siireté devraient re mises au poinl pour
veiller {0 ce que la cargaison ne fasse pas Fobjet d'une manipu-
lation criminelle une Tois quielle est & bord.
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Niveau de siireté |

9.27. Au niveau de sireté 1, le SSP devrait définir les
mesures de slreté & appliquer pendant la manutention de la car-
gaison. lesquelles peuvent consister i

I. procéder i des inspections régulitres de la cargaison,
des engins de transport et des espaces i cargaison avant
et pendant les opérations de manutention de la car-
gaison ;

2. vérifier que la cargaison chargée cormrespond a la docu-
mentation la concernant ;
3. veiller, en liaison avec linstallation portuaire. & ce que

les véhicules & charger sur des transbordeurs, des
navires rouliers ¢t des navires a passagers fassent "objet
d'une fouille avant le chargement, la fréquence de ces
fouilles étant telle que spécifiée dans le SSP, et

4. vérifier les scellés ou autres méthodes utilisées pour
empécher toute manipulation criminelle.

9.28. L’inspection de la cargaison peut étre effectuée par ['un
ou autre ou tous les moyens suivants :

t. un examen visuel et physique : et
2. Tunilisation de matériel < imagerie/détection, de disposi-
tifs mécaniques ou de chiens.

9.29. En cas de mouvements réguliers ou répétés de cargai-
sons, le CSO ou le SSO peut, en consultation avee Uinstallation
portuaire, conclure avec les expéditeurs ou autres personnes res-
ponsables de ces cargaisons, des arrangements portant sur e
contrdle hors site, I'apposition de scellés, la programmation des
mouvements, la documentation A I"appui, ete. Ces arrangements
devraient éue communiqués au PFSQ intéressé et &tre
approuvés par lui.

Niveau de sitreté 2

9.30. Au niveau de slireté 2, le SSP devrait définir les
mesures de siireté supplémentaires i appliquer pendant la manu-
tention de la cargaison, lesquelles peuvent comprendre :

1. une inspection déillée de la cargaison, des engins de
transport ¢t des espaces & cargaison ;

2. des contrdles plus poussés pour s'assurer que seule la
cargaison prévug ¢st chargée ;

3. une fouille plus poussée des véhicules & charger sur des
transhordeurs. des navires rouliers et des navires 2 pas-
sagers ; el

4. une vérification plus fréquente et pius déuaillée des
scellés ou autres méthodes utilisées pour empécher toute
manipulation criminelle.

9.31. L'inspection détaillée de la cargaison peut étre effec-
tuée par Fun ou ["autre ou tous les moyens ci-aprés :

1. examens visuels et physiques plus fréquents et plus
détaillés ;

2. utilisation plus fréquente de maériel d'imagerie/déiec-
tion, de dispositifs mécaniques ou de chiens ; et

3. coordination des mesures de sreté renforcées avec Pex-
péditeur ou autre partie responsable conformément aux
accords et procédures Ctablis.

Niveau de sirerd 3

932, Au niveau de sareté 3. le navire devrait respecter les
consignes données par les personnes chargées de réagir a I'in-
cident ou la menace d'incident de sdreté. Le SSP devrait décrire
en détail les mesures de sdreté qui pourraient étre prises par le
navire. en coepcération étroite avec les responsables et 1'installa-
tion portuaire. Ces mesures pourraient comprendre -

I. la suspension des opérations de chargement ou de
déchargement de la cargaison ; et

2. da vérification de IMinventaire des marchandises dunge-
reuses el des substances potentiellement dangereuses
transportées i bord, le cas échéunt. et leur emplacement.

Livraison des provisions de hord

Y.33. Les mesures de streté concernant la livraison des pre-
vigions de bord devraient consister i :
L. vérilier les provisions de bord et Nintéerité des embal-
lages ;
2 empécher que les provisions de bord soienl aceeptées
SiNs inspection |

3. empdécher toute manipulation criminelle ; et
4. empécher que des provisions de bord soient acceptécs si
elles n'ont pas été commandées.

9.34. Dans lc cas des navires qui utilisent régulidrement
Iinstallation portuaire, il pourrait étre opportun d'établir des
procédures entre le navire, ses fournisseurs et |'installation por-
tuaire portant sur la notification et la planification des livraisons
ainsi que leur documentation. 1l devrait toujours y aveir un
moyen de confirmer que les provisions de bord présentées en
vue de leur livraison sont accompagnées de la preuve qu'elles
ont été commandées par le navire.

Niveau de sireté |

9.35. Au niveau de sireté 1, le SSP devrait définir les
mesures de sireté a appliquer pendant la livraison des provi-
sions de bord. Ces mesures peuvent consister & :

1. vérifier que les provisions correspondent 2 la commande
avant d'Ctre chargées & bord ; et

2, veiller & ce que les provisions de bord soient immé-
dialement entreposées en lieu sir.

Niveau de siirere 2

9.36. Au niveau de streté 2, le SSP devrait définir les
mesures de  shreté supplémentaires 4 appliquer pendant la
livraison des provisions de hord en prévoyant des vérifications
avant la réception des provisions & bord et au moycn d'inspec-
tions renforcées.

Niveau de siireré 3

9.37. Au niveau de siireté 3, le navire devrait respecter les
consignes données par les personnes chargées de réagir a I'in-
cident ou 4 la menace d'incident de siireté. Le SSP devrait
décrire en détail les mesures de slireté qui pourraient ére prises
par lc navire en coopération étroite avec les responsables et
I'installation portuaire. Ces mesures peuvent consister i :

1. soumectire les provisions de bord & une inspection plus
détaillée ;

2. restreindre ou suspendre la manutention des provisions
de bord ; et

3. refuser d’accepter de charger i bord du navire les provi-
sions de bord.

Maznutention des bagages non accompagnés

9.38. Le SSP devrait définir les mesures de siireté 4 appli-
quer pour vérifier que les bagages non accompagnés (cest-i-
dire les bagages, y compris les effets personnels, qui ne sont
pas avec le passager ou le membre du personnel du navire au
point d'inspection ou de fouille) sont identifiés et inspectés par
imagerie, y compris fouillés. avant d'étre acceptés sur le navire.
Il n’est pas prévu que ces bagages fassent I'objet d'une inspec-
tion par imagerie & la fois 2 bord du navire et dans Uinstallation
portuaire et au cas oit les deux sont dotés d'équipements appro-
priés, la responsahilité de Dinspection par imagerie devrait
incomber 4 I'installation portuaire. Une coopération étroite avec
I'installation portuaire est essentielle et des mesures devraient
etre prises pour garantir que les bagages non accompagnés sont
manulentionnés en toute siireté apres l'inspection par imagerie.

Niveau de sireté |

9.39. Au niveau de slreté 1, le SSP devrait définir les
mesures de slreté a appliguer lors de la manutention des
bagages non accompagnés afin que jusqu'a 100 % des bagages
Non accompagnés solent sournis 3 une inspection par imagerie
ou une fouille, notamment au moyen d'un apparetl d'imagerie
par rayons X.

Niveau de sirete 2

Y40, Ao niveau de sdreié 2. le SSP devrant définir les
mesures de sireté supplémentaires i appliquer lors de la manu-
tention des bagages non accompagnés, dont 100 % devraicnl
etre soumis 4 un contréle radioscopique.

Niveatr de sirete 3

SAL Au niveau de sireté 3, de navire desradt respecter les
consignes donndes pur les personnes chargées de réagir & Tin-
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cident cu & la menace d’incident de streté. Le SSP devrait
décrire en détail les mesures de sireté qui pourraient 8tre prises
par le navire, en coopération étroite avee les responsables et
I'installation portuaire. Ces mesures peuvent consister a:

1. soumettre les bagages non accompagnés 3 une inspec-
tion par imageriec plus détaillée. en effectuant par
exemple un contrdle radioscopigue sous av moins deux
angles différents :

2. se préparer a restreindre ou suspendre les opérations de
manutention des bagages non accompagnés ; et

3. refuser d’accepter de charger & bord du navire des
bagages non accompagnés.

Surveillance de la siireté du navire

9.42. Le navire devrait &re doté de moyens permettant d’as-
surer sa surveillance, celle des zones d’acces restreint 3 bord et
des zones entourant le navire. Ces moyens de surveillance
peuvent cemprendre le recours A :

1. des dispusitits d’éclairage ;

2. du personnel de veille. des gardes chargés de la siireté
et des services de garde sur le pont, y compris des
rondes ; et

3. des dispositifs automatiques de détection dintrusion et
des équipements de surveillance.

9.43. Lorsqu’ils sont utilisés, les dispositifs automatiques de
détection d’intrusion devraient déclencher une alarme sonore
ct/ou visuelle 3 un emplacement gardé cu surveillé en per-
manence.

944, Le SSP devrait définir les procédures et les éguipe-
ments nécessaires & chaque niveau de sidreté ainsi que les
moyens de garantir que les équipements de surveillance pour-
ront fonctionner en permanence, comple tenu des effets éven-
tuels des conditions météorclogiques ou des pannes d’énergie.

Niveau de sireté 1

9.45. Au niveau dc sbreté 1, le SSP devrait définir les
mesures de siireté 4 appliquer qui peuvent consister en ung
combinaison de moyens d’éclairage, de services de garde, de
gardes chargés de la sireté ou d'équipements de siireté et de
surveillance permeuant au personnel chargé de la sfirelé du
navire d’observer le navire en général ct en particulier les bar-
rigres et zones d'accés restreint.

9.46. Le pont du navire et les points d’acceés au pavire
devraient étre éclairés pendant les heures d’obscurité et les pé-
riodes de faible visibilité pendant que le navire procéde a des
activités d'interface navire/pon ou lorsqu’il se trouve dans une
mmstallation portuaire ou au mouillage, lorsque que de besoin.
Lorsquils font route, les navires devraient wtiliser, quand cela
s'avere nécessaire, l'éclairage maximal compatible avec la
sécurité de la navigation, eu égard aux dispositions en vigueur
du Réglement international de 1972 pour prévenir les abordages
en mer. Lors de I'établissement de 'intensité et de I'emplace-
ment appropriés de |'éclairage, 1l convient de tenir compie de cc
qui suit :

1. le personnel du navire devrait pouvoir détecter des acti-
vités ayant fieu 2 I'extérieur du navire, tant du coté terre
que du ¢dté mer;

. U'éclairage devrait couvnr la zone du navire el celle
autour du pavire ;
3. Péclairage devrait faciliter I'identification des personnes
aux points d'ucces ; el
4. Véclairage peut étre fourni en coordination avec instal-
lation portuaire.

tJ

Nivean de siirete 2

047 Au niveau de slred 2, Ie SSP devrait définir les
mesures de sdreté supplémentaires b appliguer pour rentercer
les moyens de contrdle ¢t Jde surveillance. Ces mesures peuvent
consister i:

I effectuer des rondes de sdreté plus [rdguentes et plus
détaillées -

2. aceroftre la couverture et Uintensité de éclairage ou
Iutilisation Jes éguipements de streté et de surveil-
lance ;

Ao affecter du personnel supplémentaire 2 fa veille de
siireld 5ot

4. assurer la coordination avec les rondes effectudes par
des patronilleurs sur I"eau et avec les rondes a pied ou
motorisées du cdté terre, si elles sont prévucs.

9.48. Un cclairage supplémentaire peut étre nécessaire pour
se protéger contre un risque accru d'incident de sireté. Dans ce
cas. cet éclairage peut étre assuré en coordination avec 1Minstal-
latton portuaire alin qu’elle fournisse un &clairage supplé-
mentaire du cété terre.

Niveau de sireté 3

9.49. Au niveau de siret¢ 3, le navire devrait respecter les
consignes données par les personnes chargées de réagir 4 un
incident ou unc menace d'incident de sireté. Le SSP devrait
décrire en détail les mesures de siireté qui pourraient étre prises
par le mavire, en coopération étroite avec les responsables et
I'installation portuaire. Ces mesures peuvent consister 2 :

I. allumer I'ensemble de Péclairage 2 bord du navire ou
éclairer la zone autour du navire ;

2. brancher I'ensemble des équipements de surveillance de
bord capables d'coregistrer les activités a bord ou 2
proximité du navire ;

3. prolonger au maximum la duréc pendant laquelle les
équipememts de surveillance peuvent continuer A enre-
gistrer ;

4. se préparer i unc inspection sous-marine de la coque du
navire ; et

5. entreprendre des mesures, y compris faire tourner lente-
ment les hélices du navire, si cela est possible dans la
pratique. pour décourager I'accds sous-marin 2 la coque
du navire.

Différence des niveaux de siireté

9.50. Le SSP devrait spécifier les procédures et les mesures
de slreté que le navire pourrail adopter si le navire appliquait
un niveau de sireté plus élevé gue celul qui s'applique & une
installation portuaire.

Activités qui ne sont pas visées par le Code

9.51. Le S8P devrait spécifier les procédures el les mesures
de siireté que le navire devrait appliquer lorsque :

1. it se trouve dans un port d'un Etat qui n’est pas un
Gouvernement contractant ;

2.0l precede 4 une activité d'interface avec un navire
auquel le présent Code ne s’applique pas ;

3.l effectue wne activitdé d'interface avec des plates-
formes fixes ou flottantes ou une unité mobile de forage
en station ; ou

4. il effectue une activité d'interface avec un port ou unc
installation pertuaire qui n’est pas tenu de satisfaire aux
dispositions du chapitre XI-2 ¢t de la partie A du
présent Code.

Déclarations de sureté

9.52. Le S8SP devrait décrire dans le déwil comment traiter
les déclarations de streté (DoS) demanddes par une installation
portuaire. et les circonstances dans Jesquelles le navire lui-
méme devrait demander une DoS.

Aunditl et révision

9.53. Le SSP devrait indiguer commem l¢ CSO et le 5§80
ont I"intention de véritier ke maintien de 1efficacité du SSP et
la procédure & suivre pour réviser. metire & jour ou modificr
le SSP.

100 Registres
Généralités
101 Les registres devraient &re mis 4 la disposition des
fonctionngires diment amorisés des Gouvernements ¢ontractants
pour que ceux-ci puissent vérifier que les dispositions des plans
de slreté des navires sont mises ¢nwuvre,
10.2. Les registres peuvenl 8lre conservds sous  guelgue
lorme que ce soil mais ils devraient Gue protdeds contre Loul
acees ou toute divulgation non autorisés,



5984

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

28 mars 2004

1. Agent de siireté de la compagnie

Les recommandations pertinentes sont énoncées dans les
paragraphes 8, 9 et 13,

12. Agent de siireté du navire

Les recommnandations pertinentes sont énoncées duns les
paragraphes 8, 9 er 13,

13. Formation, exercices et entrainements
en matiére de siireté des navires

Formation

13.1. L'agent de sdreté de la compagnie (CSO) et le per-
sonnel compétent de la compagnie a terre et I'agent de sireré
du navire {8800 devraient avoir des connaissances el recevoir
une formation dans certains ou dans Venscmble des domaines
suivants, selon qu'il convient :

1. administration de la sdreté ;
2. conventions, recommandations, recueils de regles et
codes internationaux pertinents ;
3 législation et réglementation nationales pertinentes ;

4. responsabilité et fonctions des autres orgamismes de
stireté ;

5. méthodologie de I'évaluation de la strelé du navire ;

6. méthodes de visite et d'inspection de la sireté du
navire .

7. opérations des navires et des ports et conditions de ces
opérations ;

8. mesures de sireté appliquées a bord du navire et dans
I"1nstallation portuaire ;

9. préparation. intervention et planification d'urgence

10. techniques d'enseignement pour la formation en
matiére de sireté, y compris les mesures et procédures
de siireté ;

11, traitement des informations confidentielles relatives 2
la siireté et communications lies a la sareté ;

12. connaissance des menaces actuelles contre ta sireté et
de leurs différentes formes ;

13. identification et détection des armes et des substances
et engins dangereux ;

4. identification, sur une base non discriminatoire, des
caractéristigues et du comportement des personnes gui
risquent de menacer la siireté ;

I5. techniques utilisées pour contourner les mesures de
slireté ;

16. équipements et sysiémes de sfreté et leurs limites
d'utilisation ;

17. méthodes a suivre pour les audits, les inspections. les
contréles et la surveillance ;

18. méthodes de fouille physique et d'inspection non intru-
sive ;

19, exercices et entrainements en matiere de sircté, y
compris les excreices et entrafnements avec les instal-
lations portuaires ;. et

20. évaluation des exercices et entrainements en maticre de
shreté,

[3.2. En outre, le S§0 devrait avoir des connaissances adé-
quates et receveir une formation dans certains ou dans
I'ensemble des domaines suivants, selon qu'il convient :

1. agencement du navire ;

2, plan de sdreté du navire et procédures §'y rapporiant (y
compris une formation sur la maniere de réagir 3 un
incident basé sur un scénario) ;

3. encadrement des passagers et techniques de contrdle .

4. fonctionnement des dquipements et systemes de sdrelé

et
5. mise a4 essal, étalonnage et, lorsque le navire est en

mer, maintenance  des  éyuipements ¢t osyslemes  de
siireré.

133, Le personnel de bord chargé de tiches spéciligues en
maticre de slireté devrait avoir des connatssances suffisantes el
etre capable de sTucyuitter des taches gui Tut sont contides, o
savoir, selon qu'il convienl -

booconnaissance des menaces actuelles contre 1a suretd et
de leurs différentes formes :

[

- détection et identification des armes et des substances

et engins dangereux ;

3. identification des caractéristiques et du comportement

des personnes qui risquent de menacer la siireté ;

techniques utilisées pour contourner les mesures de

sfireté 1

. encadrement des passagers et techniques de contrdle ;

. communications liées a 1a sdreté ;

. connaissance des procédures ct des plans d'urgence ;

fonctionnement des équipements et systmes de

slreté ;

Y mise & I'essai, étalonnage et, lorsque le navire est en
mer, maintenance des équipements ot systtmes de
slireté ;

10, technigues d'inspection. de contrdle et de surveillance ;
el

I1. méthodes de fouille physique des personnes, des effets

personnels, des bagages. de la cargaison et des provi-

sions de bord.

w ook

%~ o

134, Tous les autres membres du personnel de bord
devraient avoir une connaissance suffisante des dispositions per-
tinentes du SSP et étre familarisés avec elles, & savoir :

L. stgnitication et implications des différents niveaux de
siretd ;

2. connaissances des procédures et des plans d'urgence :

3. identification et détection des armes et des substances et
engins dangereux ;

4. identification, sur une base non discriminatoire, des
caractéristiques et du comportement des personnes qui
risquent de menacer la siireté ; et

5. techmiques utilisées pour contourner les mesures de
sirets.

Exercices et entrainements

13.5. Les exercices et entrainements visent & garantir que le
personne! de bord est compétent pour s'acquitter de toutes les
tiches qui lut sent conftées en matiere de sireté a rous Ics
niveaux de sirelé et pour identifier toute défaillance du systeme
de sireté qu'il est nécessaire de rectifier.

13.6. Pour garantir I'efficacité de la mise en ceuvre des dis-
positions du plan de sfireté du navire. des exercices devraient
¢re effectués au moins une fois tous les trois mois. En outre, au
cas oll plus de 25 % du personnel du navire serait remplacé, a
un moment quelconque, par du personnel n'ayant pas précédems-
ment participé & un exercice & bord de ce navire au cours des
trois derniers meois, un exercice devrait étre effectué dans la
semaine suivant le changement de personnel. Ces exercices
devraient porter sur des éléments individuels du plan, tels que
les menaces pour la sireté énumérées au paragraphe 8.9,

137 Divers types d’exercices. qui peuvent comprendre la
participation d’agents de sreté de la compagnie, d'agents de
sireté de 'installation portuaire, d'autorités pertinenles des
Gouvernements contractants ainsi que d'agents de sdreté du
navire. s'ils sont disponibles, devraient &ire effectuds au moins
une fois chaque année civile, Uintervalle entre les excreices ne
dépassant pas dix-huit mois. Ces exercices devraient tester les
communicalions. la coordination. la disponibilité des ressources
ct Ja niposte. Ces exercices peuvent :

L. étre menés en vraic grandeur ou cn milieu réel ;

2. consister en une simulation théorique ou un séminaire .
ou

3. érre combinés avee dautres exercices. els que des exer-
cices de recherche el de sauvetage ou d'inlervention
d'urgence,

13.8. La participution de la compagnie 3 un exercice avec un
autre - Gouvernement  contractant  devrait &re reconnue  par
I" Administration.

4. Siireté de Uinstallation portuaire

Loy recommeandations  pertinenfes sonf cuoncées dons fes
paaragraphes {5, 16 cr I8
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15. Evaluation de la siireté de Uinstallation portuaire
Généralités
15.1. L'évaluation de la sdreté de Iinstallation portuaire
(PFSA) peut étre effectuée par un organisme de sireté
reconnu {R80). Toutefois, une PFSA qui a éé exécutée ne peut
etre approuvée que par le Gouvernement contractant pertinent.
15.2. Si un Gouvernement contractant fait appel a un orga-
nisme de siireté reconnu pour examiner et vérifier la conformité
de la PFSA, ce RSO ne devrait avoir aucun lien avec le RSO
qui a procédé ou contribué i I'établissement de cette évaluation.
[53. Une PFSA devrait porter sur les éléments ci-apras
d’une installation portuaire :
l. sirelé physique ;

2. intégrité structurelle ;

3. systémes de protection individuelle ;

4. procédures générales ;

5. systemes de radio et élécommunications, y compris les
systemes et réseaux inlormatigues ;

6. intrastructure des transports pertinents ;

7. services collectifs ; ct

8. autres zones qui, st elles subissent des dommages ou

sont utilisées par un observaleur illicite, présentent un
risque pour les personnes, les biens ou les opérations i
I'intérieur de I'installation portuaire.
15.4. Les personnes gui participent & une PFSA devraicnt
pouvoir obtenir 1'aide d'experts en ce qui concerne :

I. la connaissance des menaces actuelles contre ia sareté
et de leurs différentes formes ;

2. ta détection et I'identification des armes et des subs-
tances et engins dangereux ;

3. Fidentification, sur une base non discriminatoire, des
caractéristques et du comportement des personnes gui
risquent de menacer la sreté :

4. les techniques urilisées pour contourner lgs mesures de
siireté ;

5. les méthodes utilisées pour cawser un incident de
sireté ;

6. les effets des explosifs sur les structures et les services
de l'installation portuatre ;

7. la siireté de T"installation portuaire

8. les prariques commerciales portuaires ;

9. la planification d’urgence, la préparation aux situations
d’urgence et les mesures & prendre pour y faire face ;

10. les mesures de sireté physiques, par exemple les clo-
tures ;

L1, les systemes de radio et télécommunications, y compris
les systémes et réseaux informatiques .

12. transport et génie civil ; el

13. les opérations des navires et des ports.

Identification et évaluation des biens et des infrastructures
importants gu’il est important de protéger

15.5. L'identification et ['évaluation des biens ot des &lé-
ments d’infrastructure importants constituent un processus qui
permet de déterminer 'importance relative des structures et des
aménagements pour le fonctionnement de I'installation por-
tuaire. Ce processus d'identification et dévaluation est essentiel
car il fournit une base permeuant de définir des stratégies d’at-
ténuation des elfers axées sur Jes biens et les structures qu'il est
plus important de protéger contre un tncident de streté. Ce pro-
cessus devrait tenir compte des pertes potentielles cn vies
humaines, de T'importance économique du port. de sa valeur
symbohlique et de la présence d'installations de PEtat.

15.6. L'identification et I’évaluation des biens et des intra-
structures devraient permettre de les hiérarchiser en fonction de
Uimportance relative qu'il y a 3 les protéger. Le souci primor-
dial devrait ére déviter des morts o des blessures. 1 est aussi
important de déterminer si instalfation portuaire, la structure
ou installation peut continuer & functionner sans le bien el
dans quelle mesure i est possible de rétblir rapidement un
fonctionnement normal.

15.7. Les hiens el les infrastructures qu'il devrait 8tre jued
important de protéger peuvent comprendre

Lodes acees, les entrées, les ubords et Tes mouillages, les
sones de maneuvre el diiceostage

[

- les installations, Ies terminaux, les zones d'entreposage
de la cargaison et le maiériel de manutention de la car-
gaison :

3. les systémes fcls que les réseaux de distribution Glec-
trique, les systémes de radio et élécommunications ot
les systemes el réseaux informatiques ;

4. les systemes de gestion du trafic des navires dans le
port et les aides a la navigation ;

5. les centrales électrigues, les circuits de transfert des car-
gaisons et 1'alimentation en cau ;

6. les ponts, les voies ferrées, les routes ;

7. les navires de servitude des ports. y compris les bateaux
pilotes, les remorqueurs, les alldges, etc, ;

8. les équipements et sysiémes de sireté et de surveil-
lance ; et

9. les caux adjacentes a I'installation portuaire.

I5.8. I} est primardial d'identifier clairement les biens et les
infrastructures aux lins d’évaluer les normes de sireté de I'ins-
tallation portuaire, établir I'ordre de prienité des mesures de pro-
tection et décider comment allouer les ressources pour migux
protéger I'installation portuaire. Ce processus peut obliger 2
consulter les auwtorités pertinentes responsables des structures
adjacentes 4 Vinstallation portusire qui risqueraient de causer
des dommages au sein de I'installation ou d’8tre utilisées aux
fins de causer des dommages 3 linstallation ou aux  Ffins
d'observer illicitement IMinstatlation ou de détourner I attention.

Identification des menaces possibles contre les biens et les
infrastructures et de leur probabilité de survenance aux
fins d’établir des mesures de siireté en les classant par
ordre de priorité

15.9. 1 faudrait identifier les actes qui risqueraient de
menacer la sireté des biens et des infrastructures, ainsi que les
méthodes de perpétration de ces actes, aux fins d'évaluer la vul-
nérahilité d’un bien ou d'un emplacement donné vis-a-vis d’un
incident de sdreté et de metire ¢n place, en les classant par
ordre de prionté, les mesures de sbreté requises pour [a planifi-
cation et "allocation des ressources. Pour identifier et évaluer
chaque acte potenticl et sa méthode de perpérration, il faudrail
tenir compte de divers facteurs, dont les évaluations de la
menace par des organismes publics. Les responsables de |'éva-
luation qui identificnt et évaluent les menaces n'ont pas 2 invo-
quer les pires scénarios pour fourmir des conseils sur la planifi-
cation et I'allocation des ressources.

15.10. La PFSA devrait inclure une évaluation effectuée en
collaboration avec les organismes de sdreté pertinents aux fins
de déterminer :

1. toutes particularités de I'installation portuaire, y compris
le trafic maritime utilisant I"installation, qui font gu'elle
risque d'étre la cible d'une anaque ;

- les conséquences probables d'une attaque contre ou
dans T'installation portuaire, en termes de pertes en vies
humaines, dommages aux bicns, perturbation des acti-
vités économiques, y compris la perturbation des sys-
wmes de transport |

3. les intenttons et les ressources de ceux qui risquent

d’organiscr une telle attaque ; et

4. le ou les types possibles d attaque,

de fagon & obtenir une évaluation globale du degré de risque

compte tenu dugquel des mesures de sareté doivent &re mises au

pmn[.

15.11. La PFSA devrait prendre en considération toutes les
menaces possibles, lesquelles peuvent inclure les types suivants
d'tncidents de streté :

1. déiérioraton ou destruction de I'installution portuaire ou
du navire par e¢ngins explosifs, incendie eriminel. sabo-
lige cu vandalisme par exemple ;

2. délournement ou caplure du navire ou des personnes i
bord ;

3. manipulation criminelle d une cargaison. du matériel ou
des systemes essentiels du navire ou des provisions de
bord :

4. aceds ou utilisation non aulorisée, ¥ compris L presence
de passagers clandestins ;

Socontrebande dmarmies ou de matériel, v compris darmes
de destruction massive :

2%
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6. utilisation du navire pour transporter les personnes ayanl
I'intention de causer un incident de sdreté ct leur équi-
pement ;

7. utilisation du navire proprement dit comme arme ou
comme moyen de causer des dommages ou une destruc-
tion ;

8. cbstruction des entrées du port, écluses, abords, eic. ; et

9, attaque nucléaire, biologique et chimique.

15.12. Ce processus devrait obliger & consulter les autorités
pertinentes responsables des structures adjacentes A I'installation
portuaire qui risqueraient de causer des dommages au sein de
mstallation ou d'étre utilisées aux fins de causer des dom-
mages 4 I'installation ou aux fins d'observer illicitement I'ins-
tallation ou de détourner 1'attention.

Identification, sélection et classement par ordre de priorité
des contre-mesures et des changements de procédure et
efficacité avec laquelle ils peuvent réduire la vulnérabilité

15.13. L'identification et le classement par ordre de priorité
des contre-mesures visent 4 garantir que les mesures de siirelé
les plus efficaces sont employées pour réduire la vulnérabilité
d’une installation portuaire ou d’une interface navire/port face
aux menaces possibles.

15.14, Les mesures de stireté devraient érre sélectionnées o la
lumiere de facteurs, tels que leur aptitude i réduire la probabi-
lité de survenance d'une attaque, et devraicnt érre dvaluédes
comple lenu de renseignements qui comprennent :

. des enquétes. inspections et audits de sireté ;

2. des entretiens avec les propriétaires et exploitants de
I'installation portuaire et les propriétaires/exploitants des
structures adjacentes, s'il v a lieu;

3. T'histonque des incidents de sfircté ; et

4. les opérations mences au sein de Vinstallation portuaire.

Identification des points vulnérables

15.15. L'identification des points vulnérables des structures
physiques, des systemes de protection du personnel, des procé-
dures et autres ¢léments qui peuvent denner liew 3 un incident
de siireté peut scrvir 3 définir des options pour supprimer ou
réduire ces points vulnérables, Par exemple, une analyse pour-
rait révéler des points vulnérables dans les systémes de sireté
ou les infrastructures non protégées d'une installation portuaire,
tels que le systeme d’approvisionnement en eau, les ponts, elc.,
auxquels il pourrait étre remédié par des mesures physiques
comme, par exemple, des barrigres permanentes, des alarmes,
un matériel de surveillance. etc.

15.16. L'identification des points vulnérables devrait inclure
un examen de ce qui suit:

1. les acces coté-mer et cOté-terre a linstallation por-
twaire et aux navires a4 quai dans l'installation ;

2. Fintégrité de la structure des quais, des installations et
autres structures connexes ;

3. les mesures el procédures de sidreté existantes. y
compris les systémes d’identification ;

4. les mesures et procédures de siireré existantes concer-
nant les services portudires et les scrvices collectifs ;

5. les mesures de protection du matéricl de radio et 1élé-
communications, des services porfuaires et services
coltectifs. y compris les systémes et réseaux informa-
tiques :

6 les zomes adjacentes qui peuvent éure exploitées pen-
dant une artaque ou pour une attaque ;.

7. les accords existants avec des socidtés privées fournis-
sant des services de sdreté couvrant le coé mer/colé
lerre

8. tous principes conlradictoires entre les mesures et pro-
cédures de sécurité er de siireté :

Y. tour conllit entre les tiches assignées 3 Uinstallation

portugire et ses tiches lides & la sdretd ;

loute limitation en matidgre d'exéeution et toule restric-

tion en matiere de personnel ;

L1, wute lacune idenlifide au cours de la [ormation el des
exercices ; et

2. toute lacune identilidée pendant les opérutions Je rou-
tine & T soite dMincidents ou dralertes, de la notifica-
ton de problemes lies o L sireté, de Pexercice de
mesures de contrdle, des audils, ele.

l6. Plan de siireté de Uinstallation portuaire
Généralités

16.1. La responsabilité de I'établissement du plan de siireté
de I"mstallation porwaire (PFSP) incombe a I'agent de siretd de
I'installation portuaire (FFSQ}. Bien que le PFSO ne doive pas
nécessairement accomplir personnellement toutes les tiches lides
A sa fonction. il est responsable en dernier ressort de |'exécution
correcte de ces tiches.

16.2. Les PFSP auront chacun un contenu différent suivant
les circonstances particulieres de Pinstallation ou des installa-
tions portuaires pour lesquelles ils sont congus. L’évaluation de
la siireté de I'installation portuaire (PFSA) aura permis d'identi-
fier les caractéristiques particulieres de Vinstallation portuaire.
de méme que les risques potentiels en matiere de siireté, qui ont
obligé & désigner un PFSO et a établir un PFSP. Ces caractéris-
tiques, de méme que d’autres éléments locaux ou nationaux liés
a la sireté, devronl ére pris en considération dans le PFSP, lors
de sa préparation, et des mesures de sdreté appropriées devront
étre mises en place en vuc de réduire au minimum le risque
d'infraction aux mesures de sbreté et les conséquences des
risques potenticls, Les Gouvernements coniraclants peuven|
fournir des conseils sur la préparation d'un PFSP et sur son
contenu.

16.3. Tous les PFSP devraient :

1. décrire dans le détail I'organisation de la streté de I'ins-
tallution portuaire ;

2. décrire dans le détail les liens de cette organisation avec
les autorités compétentes et les systémes de communica-
lions nécessalres pour assurer en permanence le fonc-
tionnement efficace de cetle organisation, ainsi que les
liens de cetle organisation avec, notamment, les navires
se treuvant dans le port ;

3. décrire dans le détail les mesures de sirelé élémentaires
au niveau de sireté L. tant opérationnelles que phy-
sigues, qui seront en place ;

4. décrire dans le déuail les mesures de sireté supplé-
menlaires qui permettront & installation portuaire de
passer, sans perdre dc temps, au niveau de siireté 2 et,
s1 nécessaire, au niveau de sdreté 3

5. prévoir des procédures concernant I'examen régulier, ou
un audit, du PFSP ct sa modification compte tenu de
I'expérience ou d’un changement de circonstances ; et

6. prévoir des procédures de notification aux points de
contact auprés des Gouvernements conlractants per-
tinents.

16.4. L’élaboration d'un PFSP efficace devra reposer sur une
évaluation apprefondie de toutes les questions ayant trait 3 la
sireté de linstallation portuaire, cl. en particulier, sur unc
connaissance approfondic des caractéristiques physiques ct opé-
rationnelles de chaque installation portuaire.

16.5. Les Gouvernements contractants devraient approuver
tes PFSP des installations portuaires relevant de leur juridiction.
Les Gouvernements contraclants devraient €laborer des procé-
dures permettant de déterminer si chaque PFSP reste efficace et
ils peuvent exiger que te PFSP soit modifié avant d'éure
approuvé ou apres avoir €€ approuvé, Le PFSP devrait indiquer
gue les comptes rendus d'incidents et de menaces d'incidents de
sureté. d'examens, d'audits. de formation et d'exercices doivent
gire conservés comme preuves qu'il est satisfait aux prescrip-
Lions.

16.6. Les mesures de sireté prévues dans le PFSP devraient
étre mises en place dans un délai raisonnable aprés 1'approba-
tion du PFSP ct le PFSP devrait indiquer la date 3 laquelle cha-
cune des mesures sera en place. Sila mise en place de ces
mesures risyue d'étre retardée, 1l favudrait en aviser le Gouverne-
ment contractant responsable de "approbation du PFSP pour en
débattre avec lui et pour décider dadopler d autres mesures de
streté lemporaires salisfaisanies qui assurent un degré de sireté
cquivalent pendant la période transitoire

16.7. L'emploi d'armes & feu 2 bord ou & proximitd des
navires el duns les installations portuaires peut poser des risques
particuliers el notables pour la séeurité, en particulier eu égurd a
certaines  substunces  dangereuses ou petenticllement  Jange-
reuses, el devrail Clre envisagd avee une grande prudence, Au
cas ol un Gouvernement contractant déciderait qu'il est néces-
saite dlemployer un personnel armé duns ces zones, ce Gouver-
nement contractant devrail veiller 3 ce que ee personnel soll
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diument autorisé et formé a I'emploi de ces armes et connaisse
les risques specifiques qui cxistent dans ces zones en matiere de
sécurité, Si un Gouvernement contraciant autorise 1'emploi
d’armes a feu. il devrait donner pour leur emptoi des consignes
de sécurité spécifiques. Le PFSP devrait contenir des
recommandations spécifiques en la matiere, cu égard en parti-
culier & son application aux navires transportant des marchan-
dises dangereuses ou potenticliement dangereuses.

Organisation et exécution des tiches
liées 4 la siireté de ’installation portuaire

16.8. Outre les recommandations énoncées au paragraphe
16.3, le PFSP devrait indiquer les éléments suivants, qui se rap-
portent 2 tous les niveaux de siirets

I le réle et ka structure de I'Organisation de la sfreté de
I'instatlation portuaire ;

2. les tiches ct responsabilités de I'ensemble du per-
sonnel de Uinstallation peruaire assumant des fonc-
tions lides 2 la sfireté ct la formation qu'ils doivent
avoir reque, ainsi que les mesures nécessaires pour per-
mettre d’évaluer I'efficacité de chaque membre du per-
sonne! ;

3. les liens de U'Orgamsation de la sireté de 'installation
portuaire avec d’autres autorités nationales ou locales
ayant des responsabilités en maticre de sireté ;

4. les systemes de communications prévus pour assurer
une communication efficace et continue entre le per-
sonnel de linstallation portuaire responsable de la
sliret¢, les navires se trouvant au port et, lorsqu'il y a
liew, les autorités nationales ou locales ayant des res-
ponsabilités en matiére de streté .

5. les procédures ou mesures de sauvegarde nécessaires
pour que ces communications continues soient assurdes
en permanence .

6. les procédures et les pratiques permettant de protéger
les informations confidentielles relatives i la sireté qui
sont dérenves sous forme imprimée ou électronique ;

7. les procédures nécessaires pour évaluer si les mesures
et procédures de sireté et le matériel de siireté restent
cfficaces, y compris les procédures permettant d'identi-
fier et de rectitier les détaillances ou défauts de fonc-
tionnement du maériel .

& les procédures 4 suivre pour garantir la soumission et
I'évaluation des rapperts concernant le non-respect
éventuel des mesures de sdreté ou les probleémes liés 4
la sireté ;

9. les procédures relatives & la manutention de la car-
gaison ;

10. les procédures concernant fa livraison des provisions
de bord ;

Ll. les procédures permettant de tenir et de mettre 3 jour
I'inventaire des marchandises dangereuses et des subs-
lances  potentiellement  dangereuses qui se  frouvent
dans l'instaliation portvaire, y compris leur emplace-
ment :

12. les moyens d alerter les rondes cOté mer et les équipes
spécialisées dans la fouille et d’obtenir leurs services,
y compris pour |a recherche d'explosifs et les inspec-
tions sous-marines ;

13, les procédures permettant daider les agents de sireté
du navire & confirmer Pidemité des personnes cher-
chant 32 monter 4 bord. sur demande ; et

14, les procédures permettant de faciliter le congé A terre
du personnel du navire ou les changements de per-
sonnel, ainsi que 'acces au navire des visiteurs, y
compris des représentants des organismes chargés du
bien-éire et des conditions de travail des gens de mer.

16.9. Le reste du paragraphe 16 porte expressément sur les
mesures de stireté qui pourraient étre prises & chaque niveau de
slreté en ce qui concerne :

1. Tacces 4 installation portuaire ;

2. les zones dacces restreint & intérieur de installation
portuaire :

a manutention de i cargaison ;

a livrgison des provisions de bord ;

A manutention des bagages non accompagnés | el
6. Lo conurdle de la saretd de Pinstallation portuaire,

Acces a l'installation portuaire

16.10. Le PFSP devrait indiquer les mesures de sdreté per-
mettant de protéger ous les moyens d’aceés 4 I'installation por-
tuaire qui sont identifiés dans la PFSA.

16.11. Pour chacun de ces moyens d’acces, le PFSP devrait
identifier I'emplacement approprié ol des restrictions ou inter-
dictions d'acces devraient éire appliquées i chaque niveau de
sreté. Le PFSP devrait préciser le 1ype de restriction ou d'in-
terdiction 3 appliquer et les moyens de les faire appliquer.

16.12. Le PFSP devrait définir, pour chaque niveau de sireté,
le moyen d'identification requis pour autoriser les personnes i
avoir acces a l'installation portuaire ou a rester A P'intérieur de
I'installation portuaire sans &tre questionnées. 11 pourrait &re
nécessaire & cel effet de mettre au point un syst2me approprié
d'identification permanente et temporaire, respectivement, pour
Je personnel de I'installation portumre et pour les visiteurs. Tout
systeme d'identification devrait, lorsque cela est possible dans
la pratique, &tre coordonné avec celui qui s applique aux navires
qui utilisent régulitrement U'installstion purtuaire. Les passagers
devraient &tre cn mesure de pouveir prouver leur identité par
des cartes d'cmbarquement, billets, etc,, mais ne devraient pas
étre autorisés A entrer dans des zones d’accds restreint sans
supervision. Le PFSP devrait prévoir des dispositions pour que
le systeme d’identification soit régulidrement mis 4 jour et que
le non-respect des procédures fasse 'ohjet de mesures discipli-
naires,

16.13. Les personnes qui refusent ou ne sont pas en mesure
d’établir, sur demande, leur identité et/ou de confirmer I'objet
de leur visite, devraient s¢ voir refuser 'accds & I'installation
portuaire et leur tentative d’aceéder i I'installation portuaire
devrait étre signalée au PFSO et aux autorités nationales ou
locales responsables de la sirerc.

[6.14. Le PFSP devrait spécitier les emplucements ol la
fouille de persennes et de leurs effets personnels ainsi que des
véhicules doit ¢tre effectuée. Ces emplacements devraicnt étre
abrités afin que la fouille puisse se poursuivre sans interruption
quelles que soient les conditions météorologiques régnantes,
selon la fréquence spécifiée dans lc PESP. Aprés avoir &
fouillés, les personnes, les effets personnels et les véhicules
devraient &rre acheminds directement vers les zones d’embar-
quement, d’attente et de chargement des véhicules réglementdes.

16.15. Le PFSP devrait spécifier des emplacements sépards
pour les personnes et leurs effets qui ont éié contrdlés et les
personnes et leurs effets personnels qui n'ont pas été contrdlés
et, si possible. des zones séparfes pour les passagers qui
embarquent et les passagers qui débarquent, pour le personnel
du navire et leurs effets, afin que les personnes qui n’ont pas
€été contrdlées ne puissent pas entrer en contact avec les per-
sonnes qui ont été contrdlées.

16.16. Le PFSP devrait déterminer la fréquence des controles
de I"accés & I'installation porteaire et nolamment s'ils doivent
éire cffectués de manigre aléatoire ou occasionnellc.

Niveau de siireté |

16.17. Au niveau de sireté 1, le PFSP devrail indiquer les
points de conirdle olt les mesures de siireté ci-aprés peuvent &re
appliquées :

1. zones dacces restreint qui devraient Gre délimitées par
une cléture ou des barrigres d'un Lype approuvé par le
Gouvernement contractant ;

2. contrdler D'identité de routes les personnes souhaitant
cntrer dans Vinstallation portuaire qui ont un lien avec
un navire. et notamment les passagers, le personnel du
navire et les visiteurs, ainsi que leurs motifs. en véri-
fiant par exemple les instructions d'embarquement, les
billets des passagers. les cunes J’embarquement. les
carwes professionnelles. ete. ;

3. inspecter les véhicules utilisés par les personnes souhai-
tant entrer dans 'installation portuaire qui ont un lien
avec un navire

4. vérifier I'identité du personnel de I'installation portuaire

el des personnes employées 4 iméricur de 1installation
portuaire ainsi que de leurs véhicules

- restreindre Tacets en vue d'exclure les persannes qui ne
sont pas employées par Pinstallation portuaire ou 3 1%in-
wrieur de celle-ci, sices personnes ne peavenl pas Gae
hlir leur identité

n
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6. effectuer une fouille des personnes, des cffets person-
nels, des véhicules et de leur contenu ; et

7. identifier tous les points d"acces qui, n'étant pas utilisés
régulicrement, devraient &tre fermés et verrcuillés en
permangnce.

16.18. Au niveau de shreté |, i devrait étre possible de
fouiller toutes les personnes souhaitant accéder a I'installation
portuaire. La fréquence de ces fouilles, y compris les touilles
aléatoires, devrait étre spécifiée dans le PFSP approuvé et
devrait étre expressément approuvée par le Gouvernemeni
contractant. Les membres du personnel du navire ne devraent
pas &tre appelés a foulller leurs conitéres ou leurs effets person-
nels, & moins qu’il y ait de sérieuses raisons liées & la streté de
le faire. Cette inspection doit étre conduite d'une fagon qui res-
pecte pleinement les droits des personnes et préserve la dignité
fondamentale de la personne humaine.

Niveau de sitreté 2

16.19. Au niveau de sireté 2, le PFSP devrait définir les
mesures de sdreté supplémentaites & appliguer, lesquelles
peuvent consister 4 :

1. affecter du personnel supplémentaire pour garder les
pomts d’acces et les barreres du périmetre de ronde ;

2. limiter l¢ nombre de points d'acces 4 installation por-
tuaire. en idenufiant ceux qui doivent étre fermés et les
moyens de bicn les sécuriser ;

3. prévoir des moyens pour empécher tout passage 4 [ra-
vers les points d’accds restants, par exemple les bar-
neres de sirelé ;

4. procéder & des fouilles plus fréquentes des personnes,
des effets personnels et des véhicules ;

5. refuser I'accés aux visiteurs qui ne peuvent pas fournir
de justification vérifiable expliquant pourquoi ils sou-
hartent entrer dans ['installation portuaire : et

6. utiliser des patrouilleurs pour renforcer la sfireté ¢Oté
mer.

Niveau de sireté 3

16.20. Au niveau dc sreté 3, 'installation portuaire devrait
respecter les consignes données par les personnes chargées de
réagir 4 un incident ou une menace dhincident de sireté,
Le PEFSP devrait décrire en détail les mesures de sdreté qui
pourraient ére prises par 'installation portuaire, en coopération
€trotte avec les responsables et avec les navires se trouvant dans
I'installation portuaire. Ces mesures pourraient consister i :

1. interdire temporairement l'accés 4 tout ou partie de
I'installation portuaire ;

2. accorder I'accés uniquement aux personnes chargées de
réagir 4 un incident ou A une menace d'incident de
sreté ;

3. suspendre les déplacements de piélons ou de véhicules
dans tout ou partie de I'installation porwaire ;

4. augmenter la fréquence des rondes de sareté a I'intérieur
de T'installation portuaire, s’il y a lheu;

5. suspendre les opérations portumres a I'intérieur de tout
ou partic de I'installation portuaire ;

6. diriger les mouvements de navires par rapport 3 (out ou
partie de I'installation portuaire ; et

7. évacuer tout ou partie de l'installation portuaire.

Zones d’accés restreint A 'intérieur
de D’installation portuaire

16.21. Le PFSP devrait identifier les zones d'acces restreint i
Clablir & Iintérieur de installation pertuaire, spécifier leur
étendue, les périodes pendant lesquelles elles s appliquent, les
mesures de stireté & prendre pour contrdler I"acces 4 ces zones
ainsi gue les activitds 4 intérieur de ces zones. Il luudrait éoa-
lement préverr, dans des circonstances approprides. des mesures
pour assurer le ratissage de sireté des zones temporaires d aceas
restreinl avanl et aprés éablissement de telles zones, Los
comes dracees restreint onl pour objet de;

I pretéger les passagers. le personnel du navire, Ie per-
sonnel de Pinsallution portudire et les visileurs, v
compris les visiteurs qui ont un lien avec un navire

2. protéger Pinstallation portuaine

3. protéger les navires qui utilisent Vinstallation portuaire
ou qui la desservent;

4. protéger les zones de siireté sensibles & I'intérieur de
I'installation portuaire ;

5. protéger les équipements et sysiémes de sireté et de
surveillance ; et

6. protéger la cargaison el les provisions de bord contre
toute manipulation criminelle.

16.22, Le PFSP devrait garantir la mise en place de toutes
les mesures de shreté clairement déhinies dans toutes les zones
d’accés restreint pour contrdler :

I. I"aceds par des personnes ;

2. Tentrée, Ic stationnement, le chargement et le décharge-
ment des véhicules ;

3. le mouvement et I'entreposage des cargaisons et des
provisions de bord : ct

4. les bagages ou effets personnels non accompagnés.

16.23. Le PFSP devrait prévoir que toutes les zones d'acces
restreint soient clairement signalées de maniére & indiquer que
Facces 4 ces zones cst restreint et gue la présence de personnes
non autorisées dans ces zones constitue une infraction aux
mesures de sirelé.

16.24. Lorsque des dispositifs  automatiques de  détection
d’intrusion sont instaliés, ils devraicnt alerter un centre de
contréle qui puisse réagir au déclenchement de Valarme.

1625, Les zones d'acces restreint peuvent comprendre :

1. les zonmes cOté gquai et c6té mer adjacentes au navire ;

2. les zones d'embarquement et de débarquement, les
zones dattente et de contrdle des passagers et du per-
sonnel du navire, y compris les pomnts de fouille ;

3. les zones ol onl lieu kes opérations de chargement, de
déchargement ou d'entreposage des cargaisons ot des
provisions de hord ;

4. les endroits ob sont détenus les renseignements sensi-
bles du point de vue de la sireté, y compris les docu-
ments relatifs aux cargaisons ;

5. les zones ol sont stockées des marchandises dange-
reuses el des substances potenticllement dangereuses :

6. les postes de contrle du systeme de gestion du trafic
maritime, les centres de contrble des aides a la naviga-
tion et du port, y compris les salles de contrile des sys-
t2mes de surveillance et de sireté ;

7. les zones ol se trouvent les équipements de surveillance
et de siireté ;

8. les installations de radio el télécommunications, d'ali-
mentation en  électricité, de distribution de 'eau et
autres services collectifs ; et

9. tout autre endroit de l'installation portuaire auguel
I'acces par des navires. des véhicules et des personnes
devrait &tre restreint.

16.26. L'application des mesures de slretd peut étre élargic,
avec I'accord des autorités compélentes, de maniére a res-
treindre 'accés non autorisé i des structures depuis lesquelles
Vinstallation portuaire peut ére observée.

Niveau de siireté 1
16.27. Au miveau de sdreté 1, le PFSP devrait indiquer les

mesures de sareté 4 appliquer aux zones d'accds restreint, qui

peuvent comprendre :

1. I'installation de barritres permanentes ou femporaires
auteur de la zone daccés restreint qui soient d'un type
jugé acceptable par le Gouvernement contractant ;

2. prévoir des points dlacces ol Iacces puisse dtre
controlé par des gardes, lorsqu’ils sont en service. et qui
puissent éure elficacement verrouillés ou barrés, lors-
guiils ne sont pas utilisés -

A délivrer des laissez-passer, que les personnes  soient

tenues de montrer pour indiquer gu'elles ont le droit de

se trouver duns la zone d'acees restreint ¢

marguer clairement les véhicules qui sont autorisés 2

entrer dans les zones dacces restreiny

prévoir des cardes et des rondes ;

6. installer des dispositifs automatiques de délection d'in-
truston o des dquipements ou systemes de surveillance
pour détecter toul aceds non autorisé it une zone J aecds
restreint ou toul moovement i Pintéricur d'une telle
sone Loel

+

Lh
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7. contrdler le mouvement des navires au voisinage des
navires qui utilisent l'installation portuaire.

Niveau de sireté 2

16.28. Au niveau de siireté 2, le PFSP devrait prévoir d ac-
croitre la fréquence et le degré de surveillance des zomes
daccés restreint et de renforcer le contrdle de l'acces & ces
zones. Le PFSP devrait définir les mesures de sireté supplé-
mentaires & appliquer. lesquelles peuvent consister & :

1. renforcer I'efficacité des barriéres ou clftures entourant
les zones d'accés restreint et, notamment, recourir i des
rondes ou urtiliser des disposilifs automatiques de détec-
tion d’intrusion ;
réduire le nombre des points d'accés aux zones dacces
restreint et renforcer les contrdles appliqués aux autres
points d'acces .

3. restreindre le stationnement & cdté des navires 4 quai

4. restreindre encore davantage |'accls aux zones daccis
restreint ainsi que les mouvements ¢t 1'entreposage a
I'intérieur de ces zones

5. utiliser du matérie] de surveillance enregistrant et
contrélé en peérmanence ;

6. accroitre le nombre et la fréquence des rondes. y
compris les rondes coté mer le long du périmeétre déli-
mitant les zones d’accés restreint ainsi qu'd I'intérieur
de ces zones ;

7. restreindre I'accés 4 des zones prédétermindes adja-
centes aux zones d’accés restreint ; ef

8. faire respectler les restrictions d’acces aux eaux adja-
centes aux navires ulilisant Pinstallation portuaire qui
sont imposées aux embarcations non auforisces.

1o

Niveau de sireté 3

16.29. Au niveau de sfreté 3, 'installation portuaire devrait
respecter les consignes données par les personnes chargées de
réagir & I'incident ou la menace d’incident de stireté. Le PFSP
devrait décrire en détail les mesures de sfireté qui pourraient
gtre priscs par l'installation portuaire, en coopération étroite
avec fes responsables et les navires se trouvant dans I'installa-
tion portuaire. Ces mesures pourraient consister i

|. établitr des zones d’accés restreint supplémentaires a

I'tntéricur de 1"installation portuaire, 3 proximité du lieu

de U'incident de slireté ou du licu présumé de la menace

contre la sfireté, auxquelles 'acces est interdit ; et
. préparer les opérations de fouille des zones d'acces res-
treint dans le cadre de la fouille de tout ou partie de

I'installation portuaire.

t2

Manutention de la cargaison

16.30. Les mesures de sfireté relatives 3 la manutention de la
cargaison devraient permettre de :
|. empécher toure manipulation criminelle ; et
2. empécher qu'une cargaison dont le transport n'est pas
prévu soil acceptée et entreposée A l'intérieur de 1'ins-
tallation portuaire.

16.31. Les mesures de sireté devraient comporter des proce-
dures de conirdle de I'inventaire aux points d'acces 4 Iinstalla-
tion portuaire. Lorsque la cargaisen se trouve i 'intCrieur de
I'installation porwwaire, clle devrait pouvoir é&re identifiée
comme ayant ¢é1¢ contrlée et acceptée en vue de son charge-
ment sur un havire ou de son cntreposage temporaire dans une
zone d'accés restreint en attendant le chargement. Il pourrait
dtre oppertun d’imposer des restrictions 4 I'enurde des cargai-
sons dans I'installation portuaire. lorsque la date de chargement
n'est pas confirmée.

Niveau de sirete |
16.32. Au niveau de sdreté 1. le PFSP devrait définir les
mesures de siiret¢ 3 appliquer pendant la manutention de la car-
gaison, Jesguelles peuvent consister

1. procéder & des inspecpons réguligres de la cargaison,
des engins Je transport ot des zones d'entreposage de 1z
cargaison i I'inméricur de I'instullation poruaire avanl et
pendant les opérations de manutention de la cargaison
2. weérilier que la cargaison entrunt dans Pinstallation puor-
twaire correspond & la note de livedison ou @ la docu-

mentalion ¢quivalente concernant L cargaison

3. fouiller les véhicules ; et

4. vérifier les scellés et auvires méthodes utilisées pour
empécher toute manipulation cniminelle lors de 'entrée
de la cargaison dans !'installation portuaire ou de son
entreposage 4 tintéricur de I'installation.

16.33. L'inspection de la cargaison peut &tre effectude par
I'un ou I'autre ou tous les moyens cl-apres :

1. examen visuel et physigue ; et
2. utilisation de matérel "imagerie/détection, de disposi-
tifs mécaniques ou de chiens.

16.34. En cas de mouvements réguliers ou répétés de la car-
gaison, I"agent de siireté de la compagnie {CSO) ou I'agent de
sireté du pavire (SSO) peut, en consultation avec I'installation
poruaire, conclure des arrangements avec les expéditeurs ou
autres personnes responsables de cetie cargaison portant sur le
controle hors site. 'apposition de sceliés, la programmation des
mouvements, la documentation a "appui. ete. Ces arrangements
devraient étre communiqués au PFSO intéressé et approuvé par
lui.

Niveau de sireré 2

16.35. Au niveau de sdreté 2, le PFSP devrait définir les
mesures de sireté supplémentaires 2 appliquer pendant la manu-
tention de la cargaison pour renforcer le contrdle ; ces mesures
peuvent comprendre :

1. une inspection déaillée de la cargaison, des engins de
transport et des zones d’entreposage de la cargaison i
I'intérieur de Pinstallation portuaire ;

. des contrdles plus poussés, selon gu'il convient. pour
s assurer que seule la cargatson, accompagnée des docu-
ments requis, entre dans linstallation portuaire, y est
entreposée temporairement et est chargée ensuite sur le
navire |

3. une fouille plus poussée des véhicules ; et

4, une vérification plus {réquente et plus délaillée des

scellés ou autres méthedes utilisées pour empécher toute
manipulation criminelle.

16.36. L'inspection détaillée de la cargaison peul ére effec-
tuée par 1'un ou 'autre ou tous les moyens ci-apres :

1. inspections plus fréquentes et plus détaillées de la car-
gaison, des cngins de transport et des zones d'cntrepo-
sage de la cargaison A I'intérieur de 1installation por-
tuaire {examen visuel et physique) ;
utilisation plus fréquente de matériel d’imagerie/détec-
tion. de dispositifs mécaniques ou de chiens ; et
3. coordination des mesures de siireté renforcées avec I'ex-

péditeur ou autre partie responsable en sus des accords

ct procédures établis.

=]

[

Niveau de siireté 3

16.37. Au niveau de sdret¢ 3. I'installation portuaire devrait
respecter les consignes données par les personnes chargées de
réagir A 'incident ou 2 la menace d’incident de sfireté. Le PFSP
devrait décoire en détal les mesures de sireté qui pourraient
étre prises par linstallation portuaire, en coopération étroite
avee les responsables et les navires se trouvant dans 1installa-
tion portuaire. Ces mesures pourraient comprendre ;

I. une restriction ou une suspension des meouvements de la
cargaison ou des opérations hées i la cargaison, dans
I'ensernble ou dans une panie de 'installation portuaire
ou i bord d'un navire donné . et

2. une vérification de linventaire des marchandises dange-
reuses el des subsiances potentiellement dangereuses se
trouvant 2 Iintéeur de Vinstallation portuare. et leur
emplacement.

Livraison des provisions de bord

16,38, Les mesures de sdreté concernant la livraison des pro-
visions de bord devraient consister i
I.oovérilier les provisions de bord et intégrite Jes embal-
lages .
3. empéeher que les provisions de bord soient aeeeptées
sians inspection :
3 empécher oute manipulation criminelle |
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4. empécher que les provisions de bord soient acceptées si
elles n'ont pas ét¢ commandées ;

5. faire fouiller le véhicule de livraison ; et

6. escorter les véhicules de livraison  intérieur de ins-
tallation portuaire.

16.39. Dans le cas des navires qui utilisent régulidrement
I'installation portuaire, il pourrait &re opportun d'élablir des
procédures entre le navire, ses fournisseurs ot {"installation por-
tugire portant sur la notification et la planification des livraisons
ainsi que leur documentation. Il devrail toujours y avoir un
moyen de confirmer que les provisions de bord présentées en
vue de leur livraison sont accompagnées de la preuve qu'clles
ont é¢ commandées par le navire.

Niveau de siireté |

16.40. Au niveau de sireté [, le PFSP devrait définir les
mesures de sreté & appliquer pour conmrdler la livraison des
provisions de bord. Ces mesures peuvent comprendre :

|. une inspection des provisions de bord .

2. la notification préalable de la composition du charge-
ment, des coerdonnées du chauffeur et du numéro d'im-
matriculation du véhicule ; et

3. une feuille du véhicule de livraison.

1641, L'inspection des provisions de bord peut étre effectuée
par I'un ou l"autre ou tous les moyens ci-apras :
1. examen visuel et physique ; et
2. utilisation de matériel d'imagerie/détection, de disposi-
tifs mécaniques ou de chiens.

Nivean de siireté 2

16.42. Au niveau de sireté 2, le PFSP devrait définir les
mesures de sireté supplémentaires & appliquer pour renforcer te
conrdle de la livraison des provisions de bord. Ces mesures
pcuvent comprendre :

1. une inspection déraillée des provisions de bord ;

2. une touille détatllée des véhicules de livraison ;

3. une coordination avec le persennel du navire pour pro-
céder & une vérification de la commande par rapport i
la note de livraison avant I'entrée dans l'installation
portuaire ; et

4. une escorte du véhicule de livraison a I'intérieur de
I'installation portuaire.

16.43. L'inspection déaillée des provisions de bord peut étre
effectude par I'un ou l'autre ou tous les moyens ci-apres

1. fouille plus fréquente et plus détatllée des véhicules de
livraison ;

2. utlisation plus fréquente de matériel d'imagerie/détec-
tion, de dispositifs mécaniques ou de chiens ; et

3. restriction ou interdiction imposée A I'entrée des provi-
sions de bord si elles ne doivent pas quitter I'installation
portuaire dans un délai spécifié.

Niveau de sireté 3

16.44. Au niveau de sdreté 3. I'installation portuaire devrait
respecter les consignes données par les personnes chargées de
réagir 4 I'incident ou 2 ka menace d'incident de sireté. Le PFSP
devrait décrire cn détail les mesures de sfireté qui pourraient
ére prises par Iinstallation portuaire, en coopération &rroile
avec les responsables et les navires se trouvant dans |'installa-
tion portuaire. Ces mesures peuvent comprendre les préparatifs
en vue de restreindre ou de suspendre la lvraison des provi-
sions de bord duns toul ou parie de installation portuaire.

Manutention des bagages non accompagnés

16.45. Le PFSP devrait définir les mesures de sareté a appli-
yuer pour vérifier que les bagages non accompagnés {(clest-a-
dire les bagages, y compris les cffets personnels. gui ne sont
pas avec le passager ou le membre du personnel du navire au
point d"inspection ou de fouille) sont identitiés et sent inspectés
par imagerie, y compris fouillés, avant d'&tre admis dans I'ins-
tallation portuaire o1, en fonetion des wrangements prévus pour
Mentreposage, avant d'étre transférés entre Pinstallation  por-
(uaire et le navire, 11 n'est pas prévu gue ces bugages Tassent
Fobjet d'une inspection par mageric & Ja fois & bord du navire

el dans ["installation portuaire et an cas ob les deux sont dotds
d’équipements appropriés, la responsabilité de 1'inspection par
imagerie devrait incomber  I'installation portaire. Une coopé-
ration étroite avec le navire est essentielle et des mesurcs
devraient &tre prnises pour garantir que les bagages non accoms-
pagnés sont manutentionnés en toule siireté apris inspection
par Imagerie.

Niveau de siireté |

16.46. Au niveau de sireté 1, le PFSP devrait définir les
mesures de sreté 3 appliquer tors de la manutentton des
bagages non accompagnés afin que jusqu'a 100 % des bagages
non accompagnés soient soumis A une inspection par imagerie
ou une fouille, notamment au moyen d'un apparell d'imagerie
par rayons X.

Nivean de sireté 2

16.47. Au niveau de sdreté 2, le PFSP devrait détinir les
mesures de slreié supplémentaires & appliguer lors de la manu-
tention des bagages non accompagnés, dont 100 % devraient
étre soumis & un contrdle radioscopique.

Niveau de siireré 3

16.48. Au niveau de sireté 3, I'installation portuaire devrait
respecter les consignes données par les personnes chargées de
réagir 4 I'incident ou & la menace d’incident de sireté. Le PFSP
devrait décrire cn détail les mesures de sdreté qui pourraient
&ure priscs par linstallation portuaire, en cocpération étroite
avec les responsables et les navires se trouvant dans 1'installa-
tion portuaire. Ces mesures peuvent consister

I. soumettre les bagages non accompagnés i une inspec-
tion par imagerte plus détaillée. en effectuant par
exemple un contrdle radioscopique sous au moins deux
angles différents ;

2. se préparer A restreindre ou suspendre les opérations de
manuiention des bagages non accompagnés ; et

3. refuser d'accepter des bagages non accompagnés dans
I"installation portuaire.

Surveillance de la siireté de Dinstallation portuaire

16.49. L’erganisation de la sfireté de I'instaltation portuaire
devrait &tre dotée de moyens permettant de surveilier I'installa-
fon portuaire et ses proches abords. a terre et sur I'eau, en per-
manence, ¥ compris pendant la nuit et les périodes de visibilitg
réduite, ainsi que les zones d'acces restreint situdes i Iintéricur
de I'installation portuaire. les navires se trouvant dans ['installa-
tion portuaire et les zones autour des navires. Ces moyens de
surveillance peuvent comprendre le recours i :

1. des dispositifs d'éclairage ;

2. des gardes chargés de la slreté, y compris des rondes i
pied, motorisdes et sur I'eau: et

3. des dispositifs automatiques de détection d’intrusion et
des équipements de surveillance.

16.50. Lorsqu'ils sont utilisés, les dispositifs automatiques de
détection d’intrusion devraient déclencher une alarme sonore
et/ou visuelle & un emplacement gardé ou surveillé en per-
manence.

16.51. Le PFSP devrait spécifier les procédures et bes équipe-
ments nécessaires & chaque niveau de sdreté ainsi que les
moyens de garanlir que les équipements de surveillance pour-
ront fonctionner en permanence. compte tenu des effets éven-
tuels des conditions météorologiques ou des coupures de cou-
rant.

Niveaw de siireté |

1652, Au niveaw Jde siretd 1, le PESP devrait délinir les
mesures de slireté 4 appliquer qui peuvenl consisler en une
combinaison de moyens d'éclairage. de cardes chargés de a
sretd ou déquipements Je sreté e de surveillanee permettant
au personnel chargé de la sireté de Vinstallation  portuaire |
[. d'observer e secteur de installation portuaire en
géndral, vy compris les acets depuis la terre el Peau |
20 dobserver les points d’acels, les barricres e les zones

dracees resweint ol
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3. de surveiller les zones et les mouvements aulour des
navires gui utilisent 1"installation portuaire, y compris de
taire augmenter ["¢clairage fourni par le navire lui-
méme.

Niveau de siireté 2

16.53. Au niveau de siireté 2, le PFSP devrait définir les
mesures e slreté supplémentaires 3 appliquer pour renforcer
les moyens de contrdle et de surveillance. Ces mesures peuvent
consister i :

1. accrofire la couverture ct TMintensité de I"éclairage ou
I'utilisation des équipements de survetllance, y compris
[a fourniture d'un éclairage et d'une surveillance supplé-
mentaires ;

. accroitre la fréquence des rondes A pied, motorisées ou
sur 1'eau ; et
2. affecter du personnel de sdreté supplémentaire pour pro-

céder & la surveillance et aux rondes.

=]

Niveau de siireté 3

16.54. Au nivcau de slireté 3, I'installation portuaire devrait
respecter les consignes données par les personnes chargées de
réagir & un incident cu une menace d'incident de siireté. Le
PFSP devrait décrire cn détail les mesures de sireté qui pour-
raient &tre prises par l'installation portuaire, ¢n coopération
éiroite avec les responsables et les navires se trouvant dans
I'installation portuaire. Ces mesures peuvent consister a:

1. allumer I'ensemble de I'éclairage & 'intérieur de la zone
portuaire ou éclairer Ja zone autour de Iinstallation ;

2 brancher 'ensemble des équipements de surveillance
capables d’enregistrer les activitds A [intérieur ou 2
proximité de l'installation portuaire ; et

3. prolonger au maximum la durée pendant laquelle les
équipements de surveillance peuvent continuer 4 enre-
gistrer.

Différence des niveaux de siireté

16.55. Le PFSP devrait spécifier les procédures et les
mesures de sireté que Iinstallation portuaire pourrait adopter si

elle appliquait un niveau de slreté inférieur A celui qui s'ap-
plique a un navire.

Activités qui ne sont pas visées par le Code

16.56. Le PFSP devrait spécifier les procédures et les
mesures de sireté que I'installation portuaire devrait appliquer
en cas d'interface :

1. avec un navire qui se trouve dans le port d'un Etat qui
n'est pas un Gouvernement contractant ;
2. avec un navire auquel le présent Code ne s’applique
pas ; et
. avec des plates-formes fixes ou flottantes ou des uniiés
mobiles de forage au large en station.

(s

Déclarations de siireté

16.57. Le PFSP devrait déterminer les procédures a suivre
lorsque, sur les instructions de Gouvernement contractant. le
PFS0O demande une déclaration de sireté, ou lorsqu’une décla-
ration de sireté est demandée par un navire.

Audit, révision et amendement

16.58. Le PFSP devrait indiquer comment le PFSO a Vinten-
tion de vérifier le maintien de I'efficacité du PFSP et la procé-

dure & suivre pour examiner, mettre & jour ou modifier le PFSP.
16.39. Le PESP devrait étre révisé si le PFSO le juge néees-
saire. En outre. 1] devrait étre révisé

1. st la PFSA concernant Tinstallation portuaire est modi-
l1ée .

2. sh 4 la suite d'un audit indépendant du PFSP ou de Ta
vérification. par ke Gouvernement contractant. de Morga-
nisation de o sdreté Jde installation portuaire,  des
lacunes sont identifides ou la pertinence d'un élément
important du PFSP approuvd esl mise en question ;

3. & la suite d’un incident ou d'une menace d'incident de
slireté mettant en cause 1'installation portuaire ; et
+ 4 la suite d'un changement de propriété ou de gestion
de I'instaltation portuaire.

16.60. Le PFSO peut recommander que des amendements
appropriés soicnt apporiés au plan approuvé i la suite de toute
révision du plan. Les amendements au PFSP concernant

L. des changements proposés qui pourraient modifier fon-
damentalement I"approche adoptée pour garantir la
siireté de l'installation portuaire ; et

. la suppression. la modification ou le remplacement des
bamrieres permanentes, des équipements et systemes de
sareté de surveillance, elc., qui éraient précédemment
jugés essentiels pour garantir la sireté de |'installation
portuair,
devraient &tre soumis au Gouvernement contractanl qui a
approuvé ¢ PFSP initial aux fins d’examen ct dapprobation.
Cette approbation peut étre donnde par le Gouvernement
contractant, ou en son nom. avee ou sans modification des
changements proposés. Lors de 1"approbation du PFSP, le Gou-
vernement contractant devrait indiquer quelles sont les modifi-
cations de procédure ou physiques qui doivent lui étre soumises
pour approbation.

£t

Approbation des plans de siireté des installations portuaires

16.61. Les PRSP doivent étre approuvés par le Gouvernement
contractant compétent qui devrait prévoir des procédures appro-
priées concernarnt :

. la soumission des PFSP;
. 'exumen des PFSP
. I'approbation des PFSP, avec ou sans modification
P'examen des modifications soumises aprés |'approba-
tion ; et
5. les inspections ou les audits permettant de vérificr que
le PFSP approuvé reste pertinent.

A tous les stades, des dispositions devraient étre prises pour

garantir le caractére confidentiel du contenu du PFSP.

TR o e

Déclaration de conformité de I'installation portuaire

16.62. Le Gouvernement contractant sur le territoire duquel
I'installation portuaire est située peut délivrer une déclaration de
conformité de I'installation portuaire appropriée (SoCPF) indi-
quant :

1. Pinstallation portuaire ;

2. que I'installation portuaire satisfait aux dispositions du
chapitre XI-2 et de la partie A du Code ;

3. la période de validité de la SoCPF. qui devrait &tre spé-
cifiée par les Gouvernements contractants mais ne
devrait pas dépasser cing ans ; et

4. les dispositions établics en conséquence pour la vérifica-
tion par le Gouvernement contractant ct la confirmation
que ces disposttions ont ¢té appliquées.

16.63. La déclaration de conformité d'une installation por-
tuaire devrait €wre élablic suivant le modgle figurant & 1'appen-
dice 4 la présente panic du Code. Si la langue utilisée n'est ni
I'anglais. ni 'espagnol. ni le frangais, le Gouvernement contrac-
tant peut, s'il le juge approprié. inclure une traduction dans
I"une de ces langues.

17. Agent de siireté de Uinstallation portuaire
Généralités

171, Dans les cas exceptionnels ob Cagent de sireté du
navire s¢ pose des questions quant  ta validilé des documents
d'identilication des personnes qui souhaitent monter 4 bord du
navire pour des raisons officielles, Magent de sireté de 1instal-
tation portoaire devrait lui prérer assistance.

7.2 L'agent de sireté de installation portuaire ne devrait
pas Cre chargéd de I confirmation de routine de Tidentité des
persennes souhaitant monter 4 bord du navire.

D'awres recommaniduiions pertinentes supplementanes sont
cnoncees dans Tex puragraphes 15 16 er I8
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18. Formation, exercices et entrainements en matiére
de siireté des installations portuaires

Formation

18.1. L'agent de siireté de l'installation portuaire (PFSO)
devrait avoir des connaissances ¢t recevoir une formation dans
certains ou dans 1'ensemble des domaines suivants, selon qu'il
convient !

1. administration de la sireté ;

2. conventions, recommandations. recueils de reégles et
codes internationaux pertinents ;

3. législation et réglementation nationales perlinentes ;

4. responsabilités et fonctions des autres organismes de
shireté ;

5. méthodologie de I'évaluation de la sdreté de I'installa-
tion portuaire ;

6. méthedes de visite et dlinspection de la sireté du
navire et de l'installation porruaire :

7. opérations des navires ¢t des ports et conditions de ces
opérations ;

8. mesures de sdreté appliquées a bord du navire ct dans
I'installation portuaire .

9. préparation, intervention et planification d'urgence :

10. technigues d'enseignement pour la formation c¢n
matigre de sireté, y compris les mesures et procédures
de sreté ;

11. iraitement des informations confidenticlles relatives &
la siircté et communications lies a la shreté ;

I2. connaissance des mcnaces actuelles contre la sireté et
de leurs différentes formes ;

13. identification et détection des armes et des substances
et engins dangereux ;

14. identification. sur une base non discriminatolre, des
caractéristiques et du comportement des personnes qui
risquent de menacer la siireté .

I5. techniques utilisées pour contourner les mesures de
siireté .

16. équipements et systtmes e sireté et leurs limites
d’utilisation .

17. méthodes & suivre pour les audits, les inspections, Ics
contrdles et la surveillance ;

18. méthodes de fouille physigue et d'inspection non intru-
sive;

19. exercices et entrainements en maticre de sfireté, y
compris les exercices ct entrainements avec les
navires ; €t

20. évaluation des exercices et entrainements en matiére de
sfireté.

18.2. Le personnel de I'installation pertuaire chargé de tiches
spécitiques en matigre de sareté devrait avoir des connaissances
¢t recevoir une formation dans certains ou dans I'ensemble des
domaines suivanis, selon qu'il convient :

1. connaissance des menaces actuelles contre la silreté et
de leurs différentes formes ;

2. identification et dérection des armes et des substances
et engins dangercux ;

3. identification des caractéristiques ¢t du comportement
des personnes qui risquent de menacer la sOreté ;

4. techniques utilisées pour contourner les mesures de
stireté

. encadrement des passagers et lechniques de contrdle :
. communications liées & a sireé ;
fonctionnement des équipements et
sdreté ;
8. mise 3 l'essai, étalonnage ct maintenance des équipe-
ments et systtmes de sireté ;
9. techniques d'inspection, de contréle et de surveillance ;
ct
10. méthodes de fouille physique des personnes. des effets
personnels, des bagages. de la cargaison et des provi-
sions de bord.

18.3. Tous les autres membres du personnel de 'insiallation
portuaire devraient connaitre les dispositions du PSFP et étre
familiarisés avec elles dans certains ou dans 1'ensemble des
domaines suivants, sclon qu'il convient :

l. signification ct implications des différents niveaux de
siireté
2. identification et dérection des armes et des substances et
engins dangereux ;
identification des caractéristiques el du comportement
des personnes qui risquent de menacer la sliretd ; el
4. techniques utilisées pour centourner les mesures de
sureté.

=1L

systemes de
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Exercices et entrainements

18.4. Les exercices et entrainements visent a garantir que le
personngl de linstallation portuaire est compétent pour s'ac-
quitter de toutes les tiches qui lui sont confiées cn matiere de
sireté & tous les niveaux de sreté et pour identitier toute
défaiilance du systéme de sireté qu’il est nécessaire de rectifier.

18.5. Pour garantr I'efficacité de la mise en cuvre des dis-
positions du plan de siireté de D'installation portuaire, des exer-
cices devraient étre etffectués au momns une fois tous les trois
mois, & moins que des circonstances particulicres exigent qu’il
en soit autrement. Ces exercices devraient poner sur des élé-
ments individucls du plan, tels que les menaces pour la sidreté
énumérées au paragraphe 15.11.

18.6. Divers types d'exercices, gui peuvent comprendre la
participation d’agents de siireté d'installations portuaires, avec
celle d'agents d'auioritds compétentes des Gouverncments
contractants, d'agents de siireté de compagnies ou d'agents de
siirct¢ de navires. s°ils sont disponibles, devraient étre etfectués
au moins une fois chaque annde civile, Dintervalle entre les
exercices ne dépassant pas dix-huit mois. Les demandes de par-
ticipation dagents de sireté de compagnies ou d'agents de
sireté de navires a des ¢xercices communs devraient tenir
compte des conséquences possibles pour le navire du point de
vue de la sfireté el du travail. Ces exercices devraient tester les
communications, la coordination, la disponibilité des ressources
et 'intervention. Ces excrcices peuvent :

1. &tre mends en vraie grandeur cu en milien réel :
2. consister en une simulation théorique ou un séminaire ;
ou
. 8lre combinés avec d’autres exercices, tels que des exer-
cices d'intervention d’urgence ou d’autres cxercices de
I'amorité de I'Etat du port.

fad

19, Vérification des navires et délivrance des cerfificats

Atctune recommandation supplémentaire.

APPENDICES A LA PARTIE B

APPENDICE |

Modele de décluration de sGreté entre un navire ef une installation portuaire (%3

DECLARATION DE SURETE

Nom du navire :

Port d'immatriculation :

Numéra OMLI -

Nom de Pinstallation pawtuiire :
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La présente déclaration de sireté est valable du e AU e, s . pour les activités ci-aprés

{liste er description des activités)

aux niveaux de shreté ci-apres:

Niveau(x) de siireté établi(s) pour le navire :

Niveau(x) de slireté éabli(s) pour Uinstallation portuaire :

L'installation portuaire et le navire conviennent des mesures et des responsabilités ci-aprés en matiere de sireté pour garanlir le
respect des prescriplions de fa partie A du Code international pour la siireté des navires el des installations portuaires.

La mention S50 ou PFSC dans ces colonnes indique que I'activité
doit étre exécutée, conformément au plan pertinent approuve,
par:

ACTIVITE LINSTALLATION PORTUAIRE LE NAVIRE

Exécution de toutes les taches liées a fa slreté,

Surveillance des zones d'accés restreint pour veiller & ce gque seul le personnel
autorisé y ait acces.

Contrdle de I'accés a Vinstallation portuaire.

Contrdle de I'accés au navire.

Surveillance de I'installation portuaire, y compris les zones d'amarrage et les zones
autour du navire.

Surveillance du navire, y compris les zones d’'amarrage et les zones autour du navire.

Manutention de la cargaison.

Livraison des provisions de bord.

Marnutenticn des bagages non accompagnés.

Contrdle de I'embarquement des personnes et de leurs effets.

Disponibilité rapide des systemes de communications de sreté entre le navire et
I'installation portuaire,

Les signataires du présent accord certifient que les mesures et arrangements ¢n matiere de sireté dont installution portuaire et le
navire scront chargés pendane les activités spécifides satisfont aux disposittons du chapitre XI-2 et de la partie A du Code. qui
seront appliquées conformément aux dispositions déja indiquées dans leur plan approuvé ou aux arrangements spécifiques convenus
qui figurent dans Pannexe jointe.

| 1 G N e
t
SIGNATURE PCUR LE COMPTE ET AU NCM NOM ET TITRE DE LA PERSONNE QUI A APPOSE SA SIGNATURE
de {'installation portuaire : du navire : Nom: Nom
{Sivneane de Pagent tSignature die capiraine
de siiretd o de Fagenr | Titre: © Titre
de Pinstalletion portiire) do stireté die nenvive)
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COORDONNEES
{a remplir selon quil convient)
findiquer fes numéros de téléphone, les voigs ou fes fréquences radioélectriques & utiliser)

pour linstallation portuaire :

pour le navire

Instatlation portuaire.
Agent de s(reté de l'installation portuaire,

Capitaine.

Agent de sireté du navire.
Compagnie.

Agent de sireté de la compagnie.

(*} Le présent modCle de dcclaration de sireté doit étre ulilisé pour élablir unc déclaration de sireté entre un navire et une installation portuaire. Si
la déclaration de sdreté deit éire élablie emre deux navires, le présenl modéle doit étre ajusié en conséquence.

APPENDICE 2
Modele de déclaration de conformité d'une installation portuaire

DECLARATION DE CONFORMITE
D'UNE INSTALLATION PORTUAIRE

{Cacher officiel) (Erat)

Déclaration 0" .......co.oeooeen.

Délivré en venu des dispositions de la partic B du

CODE INTERNATIONAL POUR LA SURETE DES
NAVIRES ET DES [INSTALLATIONS PORTUAIRES
{(CODE ISPS)

Le Gouvernement

(Nom de I'Erat)

Nom de installation portuaire ...,
Adresse de P'installation portuaire : ..o, T e

IL EST CERTIFIE que la conformité de la présente installa-
tion portuaire avec les dispositions du chapitre X1-2 et de la
partie A du Code international pour la sireté des navires ct des
installations portuaires (Code ISPS) a été vérifiée el que la pré-
sente installation portuaire est exploitée conformément au plan
dc sdreté de l'installation portuaire approuvé. Ce plan a &té
approuvé pour les <indiguer les types d'opérativns, types de
navires ou activilés, ou aufres renseignements pertinents> énu-
mérés ci-dessous (rayer les mentions inutiles) :

Navire a passagers.
Engin & grande vitesse
Engin & grande vitesse
Vraguier.

Pérrolier.

Chimiquier.
Transporteur de gaz.
Unité mobile de forage au large.

Navire de charge autre que les navires susmentionnés.

passagers.
cargaisons.

o0 fo

La présente déclarmion de conformité st valable jusqu’au :

sous réserve des vérifications (elles quindiguées au verso)

Délivré 4 ...
{Lien de délivrance de la déclaration)

Date de delivianee 1 e

{Signanre de Pugent diiment autorisé
gui délivre la déclaration)

{Cucher ou tmpon. sefon le cas.
de Uantorité qui delivre la déclaration)

ATTESTATION DES VERIFICATIONS

Le Gouvernemenl <insérer nom de §'Erar> o établi la validilé
de la présenmte décluration de conformité sous réserve de
<insérer les indications pertinentes concernant les vérifications
(par exemple, vérifications obligatoires annuelles ow impromp-
nes ).

IL EST CERTIFIE QUE. lors de la vérilication effeclude
conformément au puragraphe B/16.62.4 du Code 1SPS. 01 o dé

constaté que l'installation portuaire satisfaisait aux dispositions
pertinentes du chapitre XI-2 de la Convention el de la panic A
du Code [SPS.
I* VERIFICATION
Signé: ...
(Signatre de agent
Lieu -

t2

¢ VERIFICATION
SIZNE | e, I
{Signature de agent aurorise)
Licu: e,

3 VERIFICATION

Signé @ s
{agent

{Signature de autorisé)
Licu :

Date :

4* VERIFICATION
Signé 1 e
(Signeture de Uagent  autorisé)

Lieu :

Arrété du 24 mars 2004 portant institution d'une régie
d’avances pour le réglement des dépenses relatives au
projet du fonds de solidarité prioritaire «appui a la
réforme du systéme éducatif mauritanien - ARSEM »

NOR : MAEAD420054A

Le ministre des affaires étrangéres et Ic ministre de 1’économie,
des finances el de 1"industric.

Vu le décret n 62-1587 du 29 décembre 1962 modifié pertant
reglement général sur la comptabilité publique. notamment
Iarticle 18 :

Vu le déeret o 64-685 du 2 juillet 1964 relatif 4 la constitution et
4 la libération du cautionnement exigé des comptables publics ;

Vu le décret n° 66-850 du 15 novembre 1966 relatif A la respon-
sabilité personnelle et pécuniaire des régisseurs, modifié par le
décret n* 76-70 du 15 janvier 1976

Vu le décret nv 92-681 du 20 juillel 1992 modifié relatif aux
régies de tecelles et aux régies davances des organismes publics ;

Vu larrété du 28 mai 1993 modifié relatif aux taux de 1'indem-
nité de responsabitité  susceplible d'ire  alloude aux régisseurs
d'avances el aux régisseurs dJe recettes relevanm des organismes
publics el montant du caulionnement impasé i ces agents :

Vu l'ugrément du trésorier-payeur général pour 1'élranger en dale
du 23 janvier 2004,

Arrélent

Art. 17, = [l st inslitue une régic davances pour le paicment
des dépenses visées & Uarticle 3 du présent arrété relatives au projen
nt 2061-0016 «uppui & la rétorme du sysieme éducalil maurita-
nien - ARSEM .

Les dépenses relevant de cette régiv sont imputées sur le chapitre
O8-91, article 1L sous-opération n 201-96-01-20372.

Art. 2, = Le regisseur serit nomuné par décision de T'ambassadeur
de France en Mawritanic ovdonnateur secondare, prise apres agre-
ment du dsericr-payeur géndral pour étranger,



