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1 A sa soixante-dix-neuviéme session (ler-10 décembre 2004), reconnaissant la nécessité de

disposer de renseignements supplémentaires pour ader les Gouvernements contractants a la
Convention SOLAS et |e secteur maritime a assurer I’ gpplication et le respect du chapitre X1-2 et du
Code ISPS, le Comité de la sécurité maritime (le Comité) a daboré le Guide concernant |” gpplication du
chapitre X1-2 de la Convention SOLAS et du Code I SPS qui figure en annexe.

2 Ce guide traite une série de questions qui se sont posées a la suite de I entrée en vigueur, le
ler juillet 2004, des mesures speciaes visant a renforcer la Sireté maritime, lors de I’ gpplication ou de
I"interprétation des digpogitions du chapitre X1-2 de la Convention SOLAS et du Code | SPS.

3 I est rappeléaux Gouvernements contractants ala Convention SOLAS et atous ceux susceptibles
d étre concernés par lapplication ou l'interprétation des dispositions des mesures spéciales visant a
renforcer la sOreté maritime, qu'il est indiqué au paragraphe B/1.5 du Code ISPS ce qui suit :

"Il yalieudenoter qu'aucune disposition dela présente partiedu Code ne saurait étrelueou
inter prétée comme contredisant I'une quel conque des dispositions du chapitre XI-2 ou dela
partie A du présent Code et que ces derniéres dispositions ont toujours la primauté et la
priorité sur toute ambiguitéinvolontaire qui aurait pu étreintroduite par inadvertance dans
la présente partie du Code. Les recommandations énoncées dansla présente partie du Code
devraient toujours étre lues, interprétées et appliquées d'une maniére compatible aux buts,
objectifs et principes consacrés dans le chapitre XI-2 et dansla partie A du présent Code."

4 Les Gouvernements contractants ala Cornvention SOLAS, les organisations internationales et les
organisations non gouvernementales dotées du datut consultatif sont invités a porter le Guide annexé
ci-aprés a |’ attention des autorités désignées, des administrations et de toutes les parties concernées et
chargées de lamise en cauvre des mesures spéciaes visant arenforcer la sireté maitime.

*k*
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ANNEXE

GUIDE CONCERNANT L’APPLICATION DU CHAPITRE XI-2 DE LA
CONVENTION SOLASET DU CODE ISPS

ETABLISSEMENT ET APPLICATION DE NIVEAUX DE SURETE

1 Seul un Gouvernement contractant a la Convention SOLAS (Gouvernement contractant) peut
éablir des niveaux de Slreté.

2 En vertu de la régle X1-2/3 de la Convention SOLAS sur les obligations des Gouvernements
contractants en matiére de slreté, ces derniers, en tant qu/Administrations, établissent lesniveaux de Sreté
qui doivent étre gppliquésaleursnavires (regle X1-2/3.1 delaConvention SOLAYS) et ceux qui doivent ére
appligués aux ingdlations portuaires situées sur leur territoire et aux naviresavant leur entrée dans un port
ou pendant leur sgour dans un port Situé sur leur territoire (régle X1-2/3.2 de la Convention SOLAS).

3 Les Adminigtrations doivent veiller & ce que les renseignements concernant les niveaux de sireté
soient fournisaux navires autorisés abattre leur pavillon et les Gouvernements contractants doivent veiller a
ce guelesrensaignements concernant les nivealix de Sireté soient fournisaux ingtalations portuaires Stuées
sur leur territoire et aux navires avant leur entrée dans un port et pendant leur s§our dans un port situé sur
leur territoire. Les renseignements concernant les niveaux de sireté doivent ére mis a jour sdon les
circonstances.

4 En vertu de la regle XI1-2/7 de la Convention SOLAS sur les menaces contre les navires, les
Gouvernements contractants établissent les niveaux de sireté qui sappliquent a leur mer territoriae et
doivent velller ace quelesrenssignements sur les niveaux de sireté soient fournis aux navires exploités dans
leur mer territoriale ou ayant fait part de leur intention d'entrer dans leur mer territoriae. 11 incombe aux
navires de déterminer les mesures a prendre gpres avoir regu les renssignements sur les niveaux de Sreté
sappliquant en tout ou en partie &lamer territoriale d'un Etat.

5 Le méme niveau de slreté peut sappliquer atous les navires dune Administration ou un niveau de
sireté différent peut sappliquer a un navire particulier ou a un groupe de navires dé&erminé par
I'Adminigration.

6 Un Gouvernement contractant peut établir le méme niveau de slireté a gppliquer atous sesportset
ingalations portuaires ou faire appliquer des niveaux de Sireté différents a un port ou a une ingdlation
portuaire specifique, & un groupe de ports ou dindallations portuaires, ou a une partie de port ou
dingalation portuaire. De méme, un Gouvernement contractant peut éablir le méme niveau de Sireté a
appliquer a sa mer territoriae toute entiére ou des niveaux de Slreté différents a gppliquer a différentes
parties de cette mer territoriae.

7 Envertudelaregle X1-2/4.3 delaConvention SOLAS, avant son entrée ou lors de son s§our dans
un port Stué sur le territoire dun Gouvernement contractant, un navire doit satisfaire aux prescriptions
relatives au niveau de sSireté éabli par ce Gouvernement contractant, S ce niveau est plus éevé que cdui
que I'Adminigtration a éabli pour ledit navire. En vertu de la section A/7.6 du Code ISPS, avant dentrer
dans un port ou lorsquil se trouve dans un port situé sur le territoire d'un Gouvernement contractant, le
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navire doit confirmer al'agent de sireté de I'ingtdlation portuaire (PFSO) qu'il a commencé a mettre en
cauvre les mesures et procedures appropriées decrites dans le plan de sreté du navire et Sgnder les
difficultés éventudles que poseleur miseen cauvre. Un navire ne peut en aucun cas avoir un niveau de sreté
inférieur acdui de l'ingalation portuaire dans laguelle il se rend ou dans laquelle il se trouve (paragraphe
B/4.12 du Code | SPS).

8 Envertudelaregle X1-2/4.5 delaConvention SOLAS, un navire doit égdement Sgnder al'autarité
compétente appropriée sil ne peut satisfaire aux prescriptions correspondant au niveau de sireté établi par
I'Adminigtration ou par un autre Gouvernement contractant et gpplicable a ce navire. La circulaire
MSC/Circ.1097 sur les recommandations relatives a la mise en cauvre du chapitre X1-2 de la
Convention SOLAS et du Code | SPS fournit d'autres orientations sur cette prescription.

9 Si, ason arrivée dans un port ou pendant son s our dansun port, un navire est exploitéaun niveau
de sireté établi par son Adminidration qui est supérieur a cdui qui est éabli par le Gouvernement

contractant du port, des accords doivent étre conclus avec I'agent de sireté de l'ingtall ation portuaire envue
dautoriser le navire a continuer a étre exploité au niveau de sireté éabli par son Adminidration. Un

Gouvernement contractant ou un agent de sireté de I'ingtdlation portuaire ne peut exiger dun navire quil

réduise son niveau de Slreté.

10 Nonobstant leniveau de siireté sgppliquant aun navire, aun port ou auneingdalation portuareou a
une mer territoride, S une menace ou un incident survient, le navire ou l'ingtalation portuare doit intervenir
face a cette menacepour la slretéou acet incident de slireté amesure quiils se préci sent, conformément au
plan de Sreté du navire ou del'ingtdlation portuaire, sans attendre que I’Administration ou le Gouvernement
contractant établisse un niveau de Slreté supérieur. La mise en route d'une intervention appropriée face a
une menace qui e dessine ou a un incident réd ne peut, et ne devrait pas, attendre une modification du
niveau de sireté par I'Adminigration ou par le Gouvernement contractant. Le navire ou l'ingalation
portuaire devrait signder la menace ou l'incident, et les mesures prises, a 'Adminigration et/ou au
Gouvernement contractant dans les plus brefs déais possibles.

DECLARATION DE SURETE

11 En vertu de la régle X1-2/10.3 de la Convention SOLAS, les Gouvernements contractants
déterminent quand la soumission d'une déclaration de slireté (DoS) de la part d'un navire sera exigée par
une ingtalation portuaire. 1l est spécifié ala section A/5.2 du Code 1SPS quand un navire peut exiger une
DoS de la part dune ingdlation portuaire. Les paragraphes B/5.1 a B/5.6 du Code | SPS offrent des
orientations quant alaDoS. La pratique consistant aexiger ou arépondre ades demandes de DoS devrait
éreéabliedansle Plan deslreté del'ingallation portuaire (PSSP) et celle consistant aexiger une DoSdans
le Plan de SOreté du navire (SSP).

12 S un navire doit remplir une DoS S une inddlation portuaire le lui demande, en revanche une
ingalation portuaire n'est pas tenue de remplir une DoS a la demande d'un navire; toutefais, lingdlation
portuaire doit accuser réception de lademande de déclaration de Siretéfaite par le navire (section A/5.3du
Code ISPS). De méme, un autre navire n'et pas tenu de satisfaire ala demande de DoS, maisil devrait
accuser réception de cette demande (section A/5.3 du Code I SPS).

I\CIRC\M SC\1132.doc



MSC/Circ.1132
ANNEXE

Page 3

13 LaDoS est destinée a étre utilisée dans des cas exceptionnels généralement liés ades risques plus
devés, lorsquil est nécessaire de parvenir a un accord entre l'ingtdlation portuaire et le navire quant aux
mesures de Sreté aappliquer pendant 'interface navire/port du fait que, soit lesdispositionsdu PFSP et du
SSP navaient pas prévu la Stuation, soit le chapitre X1-2 de la Convention SOLAS et la partie A du
Code |SPS n'avaient pas prévu les circonstancesparticuliereséenumérées alasection A/5.2 du Codel SPS.
Il devrait exister une raison liée a la Sreté en ce qui concerne l'interface spécifique navire/port ou les
activités de navire anavire pour exiger ou demander de remplir une DoS.

14 Depuis|'entrée en vigueur des mesures spéciaesvisant arenforcer lasireté maritime, I'expériencea
montré que des DoS étalent fréquemment exigeées par lesnavires, en partie parce quils prévoient qu'on leur
demandera de produire une DoS portant sur les escales précédentes dans des ports ou sur des activités de
navire a navire par les fonctionnaires diment autorisés par un Gouvernement contractant (fonctionnaires
dOment autorisés) dansle cadre desmesuresliéesau controle et au respect des dispositions conformément
aux dispositions de laregle X1-2/9 delaConvention SOLAS. Toutefois, S un navire peut exiger une DoS,
I'ingtalation portuaire ou un autre navire n'est pas tenu d'en remplir une.

15 A moins davoir des raisons spécificues liées ala Sireté de le faire en ce qui concerne l'interface
navire/port ou activités de navire a navire spécifique, un navire ne devrait pas demander de DoS. Les
circonstances spécifiées a la section A/5.2 du Code I1SPS devraient sappliquer. Une DoS ne devrait
normaement pas ére remplie s le navire et I'ingtalation portuaire ou I'autre navire visé par le Code ISPS
sont exploités au niveau de Sreté 1.

16 En vertu de la section A/5.2 du Code ISPS, un navire peut demander qu'une DoS soit remplie
lorsque:

A lenavire est exploité aun niveau de sireté supérieur aceui del'ingdlation portuaireou dun
autre navire avec leque il y ainterface;

2 il existe un accord entre les Gouvernements contractants au sujet dune déclaration de
slreté visant certains voyages internationaux ou navires specifiques effectuant de tels
voyages,

3 il y aeu une menace pour la sireté ou un incident de sireté mettant en cause le navire ou

I'ingtalation portuare, sdon le cas;

4 le navire setrouve dans un port qui N'est pastenu d'avoir ou de mettre en caivre un plan de
slreté de l'ingtdlation portuaire approuve; ou

5 le navire exerce des activités de navire a navire avec un autre navire qui n'est pas tenu
d'avoir et de mettre en cauvre un plan de sireté du navire gpprouve.

17 Les agents diment autorisés peuvent ingpecter les DoS qui ont éé remplies au cours des dix

dernieres escaes dans desingtall ations portuai res et tout document attestant qu'il a été accusé de réception
detoute demande de DoS qu'un navireaurait pu faire pendant lapériode des 10 derniéres escalesdansdes
ingalations portuaires, par une ingtdlation portuaire ou un autre navire, méme s cette ingtalation portuaire
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Ou Ccet autre navire n'ont pas répondu a cette demande. Les agents diment autorisés ne devraient pas
sattendre ace queles navires aient en leur possession des DoS couvrant toutes | es escales précédentes ou
toutes les activités de navire a navire.

NECESSI TE ET AVANTAGESD'UN DIALOGUE EFFICACE ET CONTINU
Geénéralites

18 Un didogue efficace et continu entre la compagnie, les agents de slireté du navire, les agents de
sireté del'ingtalation portuaire, les agents diment autorisés et les autorités chargées du contréle est crucia

pour garantir la mise en oauvre efficace du régime de sireté établi par le chapitre XI-2 de la Convention

SOLAS €t le Code ISPS. Sans un td didogue, des problémes peuvent surgir e entrainer d'éventuels
malentendus et risquent de retarder ou de perturber I'interface navire/port, dempécher le personnel debord
deffectuer des controles d'acces efficacesaleur navire ou lesingpectionsliéesalaséeurité ou lesexercices
de Sécurité qui sont essentiels.

19 Dans la plupart des cas, le diaogue sur les questions liées ala Sireté se fera entre le navire et le
PFSO. Sil existe des questions qui engagent laresponsabilité des autorités du Gouvernement chargéesdu
controle dans I'ingtalation portuaire, le PFSO devrait chercher afaciliter le didogue entre le navire et ces
autorités, par exemple en fournissant le nom et les coordonnées de |'autorité compétente.

20 Dans lamesure ou ce did ogue comprend I'échange de renseignements liés ala sireté, y compris,
par exemple, lesrensaignements sur le niveau de slreté auquel le navire est exploité, les caractéristiques des
controles del'acces au navire ou du calendrier des exercicesdu navire, cet échange devrait étre effectué par
desmoyenssirset il faudrait, S possible, éviter de tranamettre de telsrenseignements sur ondes métriques.

21 Touslesnaviresauxquelsle chapitre XI-2 de laConvention SOLAS et |e Code | SPS sappliquent
sont tenus d'exercer des contrdles d'acces appropriés conformément aleur SSP. L'objet d'un tel dialogue
est de parvenir a un accord sur les procédures a suivre lorsque le navire est au port. Des exemples de
Stuations qui pourraient retirer un avantage de tels diadogues et accords comprennent notamment, sans
toutefois sy limiter, les déments suivants :

- pilotes;

- identification des arrimeurs,

- ingpectionsliéesalasécurité entreprises par le personnd debord qui exigent d'accéder aux
abords immédiats du navire;

- conduite d'exercices d'évacuation et dentrainements al'aide dembarcations de sauvetage;
et

- accesau navire par du personnel aterre, desreprésentants du propri€taire, desinspecteurs
ou auditeurs de questions liées alaséeurité, de personnd d'entretien et de réparation et de
représentants d'organismes chargés du bien-étre et du travail des gens de mer.

I\CIRC\M SC\1132.doc



MSC/Circ.1132
ANNEXE

Page 5

Controle de I'acces

22 Le contréle par le personnd aterre de I'accés aux navires qui sont au port devrait étre réglementé
par les digpositions du PFSP correspondant. Les cas dans lesquels I'accés aux navires en passant par
I'installation portuaire est interdit ou refusé aux représentants des propriétaires, aux ingpecteurs ou auditeurs
desquestionsliéesalasécurité, au personnd dentretien et de réparation et aux représentants d'organismes
chargés du bienétre et du travail des gensde mer devraient étreindiqués dansle PFSP et approuvéspar le
Gouvernement contractant. En générd, il faudrait tout faire pour faciliter cet acces sauf 9 e PFSP mentionne
des raisons précises liées ala Sreté de ne pasle faire.

| dentification exigée

23 Il et exigé dansle Code | SPS que toute personne souhaitant embarquer abord du navire présente
un moyen didentification acceptable pour ce navire. Ces personnes comprennent les arrimeurs et autres
travailleurs au port. Les arrimeurs et autres travailleurs au port devraient avoir sur eux une piéce didentité
ddivrée par l'ingtdlation portuaire ou par une autorité loca e responsable du recrutement ou del'emploi des
arimeurs. Le didogue entre le navire et le PFSO devrait établir la maniére dont |'acces au navire des
arrimeurs et autrestravailleurs au port doit étre contrélé. Dansles casou lesarrimeurs et autrestravailleurs
au port ne portent pas sur eux de piéce didentité ddlivrée soit par |'ingtalation portuaire, soit par une autorité
locale, le navire peut délivrer ses propres documents didentification temporaires avant d'autoriser I'acces a
bord.

Lecture des marques de tirant d'eau et inspections liées a la sécurité

24 La lecture a vue des marques de tirant d'eaul par le personnel de bord est une prescription de
securité essentielle. Le personnd de bord et tenu d'effectuer diversesingpectionsliées alaséeurité et a
I'entretien du navire qui exigent d'accéder aux abordsimmeédiats du navire. Dansles cas ol le personnel de
bord ne possede pas de documents appropriés |es autorisant aentrer sur leterritoire du Gouvernement ou
pays contractant, il faudrait convenir de modalités pour leur permettre d'effectuer une tdlle activité. Ces
modalités exigeront une coordination entre le PFSO et les autorités de contréle compétentes et il devrait ére
admis qu'dles seront facilitées a moins quil n'existe une menace spécifique pour la sireté de l'ingdlation
portuaire. Dansdetels cas, d'autres arrangements devrai ent étre prévus pour permettre une lecture précise
des marques de tirant d'eau ou d'autres inspections liées a la Séeurité et al'entretien par le personnel de
bord.

Exercices al'aide d'embar cations de sauvetage et exercices d'évacuation

25 Lesexercicesd'évacuationet les entrainementsal'ade d'embarcations de sauvetage sont essentidls
pour garantir la séeurité de I'exploitation du navire et c'est lorsque le navire est au port quiils peuvent ére
effectués sansrisques. Si de tels exercices ou entrainements sont prévus lorsque le navire est au port, les
arrangements nécessaires pour les effectuer devraient étre décidés a l'avance d'un commun accord entrele
navire, le PFSO ou les autorités chargées du contrdle. 1l devrait ére admis que de tels exercices ou
entrainements seront facilités, amoins quiil N'existe une menace gpécifique pour la sireté.
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FAMILIARISATION DE L'AGENT DE SURETE DU NAVIRE

26 Il et fondamenta que I'agent de Sireté du navire (SSO) possede une formation adéquate et

connaisse bien les dispositions en matiére de sireté prises abord du navire particulier abord duque il doit
servir. Au cas ou des changements de personnel de bord entrainent |e remplacement du SSO de service, il

incombe alacompagniedevelller ace quele SSO deremplacement ait I'occasion de sefamiliariser avecle
navire particulier & bord duqud il doit servir, and quavec son SSP, avant de prendre ses nouvelles
fonctions et d'assumer ses obligations et responsabilités lies ala sireté.

CONTACT AVEC L'AGENT DE SURETE DE LA COMPAGNIE

27 L'agent de sOreté de la compagnie a une responsabilité 24 heures sur 24. Toutefois, le CSO n'est
pas tenu de sacquitter lui-méme detoutes|es obligations et responsabilitésincombant au CSO et il peut les
déléguer. Dans la plupart des cas, le point de contact direct entre un navire et sa compagnie sera le
fonctionnaire de service de la compagnie qui, Sil n'est pas le CSO, peut derter le fonctionnaire de la
compagnie qui assure les fonctions du CSO. S les agents diment autorisés souhaitent confirmer les
procedures en vertu desquelles le navire peut prendre contact avec le CSO, un critere qui semblerait
approprié serait larapidité avec lagudlele navire peut se mettre en rgpport avec le fonctionnaire de service
delacompagnie et recevoir uneréponse soit du CSO soit du fonctionnaire delacompagnie agissant aunom
du CSO.

MESURESDE CONTROLE

28 Sil est jugé nécessaire dimposer des mesures de controle al'encontre d'un navire, en gpplication
aux dispogtions de laregle X1-2/9 delaConvention SOLAS, ces mesures devraient sefonder, autant que
possible, sur une évaluation approfondie des risques prévaant pour lasireté. Detelles évauationsdevraient
étre entreprises sur une base non discriminatoire. Lorsgue des mesures sont envisagées sur la base de
renssignements qui Sont fournis anonymement ou qui proviennent de sources officieuses, il faudrait sefforcer
de confirmer 'authenticité de ces renseignements.
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